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До взроелой жизни - 
два зкзамена и 
торжествеииьій випуск 

Путевку в небо в зти дни получает 
41 вьтускник Харьковского уиивер- 
еитета Воздушньїх Сил имени Йвана 
Кожедуба. По ннднвндуальному 
графину онн €дают гоеударетвенньїе 
жзаменьї по летной подготовке на 
азродроме учебной авнацнонной 
брнгадь! на еамолетах типа Л-39, 
Аи-26 н вертолете Мн~8МТф 

Читайте на 2 стр, 

І-ІГ. 

Зпилог язьїком фотаграфий 



НОМЕРЕ: 



Читайте на З стр. 


Легендарному 
Черннговекому ВВАУЛ - 80 

Иетория училища - зте чаеть иетории 
отечественньмх ВВС, неразрьмвне евязан- 
ньме € иеторией Советских Вооруженньмх 
Сил. Славньїедела авиаторов-чернитовцев 
начались еще в довоєннеє врємя, В Чєрни- 
товє по приказу Наркома оборони СССР от 
6 неября 1 940теда началось фермнрова- 
ннє Чєрннтовскей веєнной авнацнонной 
школи пнлотов (ЧВАШП) пятнзскадрнль- 
ното сентаво на самолєтах И -15 бнс. 

Читайте на 10-11 стр. 


ПОДПИСКА 







іі|^і 


Изданнє можне педпнеать на любей 
ерек ве всєх етдєлєинях связн. в 
каталетє нзданнй Украйни на 20 11 тед 
педпненей нндєкс - 22242 на стр. 40. 

Оплата пронзводнтся платежиим по- 
ручєинєм (для коллєктнвиих 
подпнсчнков) н почтовим переводом (для 
ниднвндуальиих подпнсчнков). 

Стоимость подписки на 20 11 годі 


Для Украиньї: 

199 грн. 20 коп. - на год; 
99грн. 60коп. -на6мес.; 
49 грн. 80 коп. -на З мес.; 
16 грн. 60 коп. - на 1 мес. 


Для стран еНГ: 

398 грн. 40 коп. - на год; 
199грн. 20коп. -на 6мес.; 
99 грн. 60 коп. -на З мес.; 
33 грн. 20 коп. - на 1 мес. 


Стоимость одного екземпляра - 4 три. 15 коп. 



"Уверен, чїо с іакими темпами, за несколько лет 
ГП "Антонов'' возродит веру в украинское авиастроение'' 



Украннскне авнакемпаинн пепел- 
ияют авнапарк самелетамн етечес- 
твеннете прензведства. В начале 
текущете месяца ґесударствеииее 
предпрнятне "Аитеиев" передало 
авнакемпаинн "Мехедунаредние 
авналнннн Украйни" ретнеиальиий 


реактивний самелет Ан-148- 100, пе- 
стреенний "Сернйним заведем "Аи¬ 
теиев". Зте себитне стале летнчес- 
кнм пределженнем внедряемей ук- 
ранискнм Правнтельствем претрам- 
ми, касаемей стнмулнревання ете- 
чественних авнакемпаннй к пекупке 


вездушних су- 
дев етечествен- 
нете прензведства н 
ебневленя авнапаркев новими са¬ 
мелетамн типа Ан-148 н Ан-158, раз- 
рабетаннимн ГП "Антенев". 

Педребнее на 9 стр. 


р БОЕВАЯ ПОЛГОТОВКА - 

После учений - на боевое дежурсгве! 


В бригадо тактнческой авнацнн, кото- 
рой командует полковник Алексей Мар- 
ченко, под руководством заместнтеля ко¬ 
мандира Воздушного командовання 
"ЮГ^^ по авнацнн - начальника авнацнн 
полковника Андрея Алнмпнева прошло 
командно-штабное ученне. Следует от- 
метнть, что в рамках практнческой части 
учення в бригадо провели очеродную 
лотную смону. Осиовньіо задачн, кото- 
рьіе ставились на полоть/ - восетановле- 
иие навь/ков летното состава по видам 
летной подтотовки и метеоролотическим 
условиям, подтотовка к несенню боевото 
дежурства, а также продолженне прак- 
тнческото переучнвання молодого летно- 
то состава. 



После успешного проведення КШУ личньїй сос¬ 
тав бригадьі заступил на боевое дежурство по охране 
воздушньїх рубежей государства. Впервьіе на боевое де¬ 
журство заступил молодой летчик, вьіпускник Харьковс¬ 


кого института Воздушньїх Сил, старший лейтенант Ана- 
толий Николайчук. 

Ннкелай Сабецкнйш 
АР Крим, 
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ДЕНЬ ЗА ДНЕМ 



вьістлвки Украйна усиливает 

своє присутсївие 
на международньїх авиашоу 

Украинекие Воздушнь/е Сили плаиируют прииять участие в 
авиационном показе "ІпіегпаііопаІ Аіг ЗНочг - 2011", которий 
будет проводиться 27-28 августа в городе Родом, Польша. 
Украиискую делетацию сформируют из представителей Ко- 
маидоваиия Воздушиих Сил, воєнних летчиков и авиацион- 
но-технического состава, общей числеииостью около 40 чело- 
век. Возтлавит украинских авиаторов комаидующий Воздуш- 
иими Силами Вооруженних Сил Украйни генерал-лейтенант 
Сертей ОиищеикОш В статическом показе Украйна представнт 
два самолета, находящнхся на воеруженнн Воздушиих Сил, - 
бомбарднровщнк Су-24М н штурмовик Су-25. 



Главньїе мероприятия 
происходили на территории 
Командования Воздушньїх 
Сил ВС Украиньї в городе 
Винница, где присутствовали 
руководящий состав Воздуш¬ 
ньїх Сил во главе с командую- 
щим генерал-лейтенантом 
Сергеем Онищенко. Также на 
празднике присутствовали 
первьій комаидующий Возду- 
шньїми Силами генерал-пол¬ 
ковник Анатолий Торопчин, 
народньїе депутатьі Украиньї, 
представители местньїх вла¬ 
стей, руководители силовьіх 
структур, ветераньї Военно- 
Воздушньїх Сил и Войск Про- 
тивовоздушной обороньї, 
представители церкви, гости. 

Праздник начал ся с торжест- 
венного построения личного 
состава и возложения цветов 
к комплексу “Памяти защит- 
ников Отечества”. 

Открьівая официальную 
часть мероприятия, командую- 
щий поздравил ветеранов 
Воздушньїх Сил, отметив, что 
именно благодаря их про- 
фессионализму бьіл создан 
зтот мощньїй вид Вооружен- 
ньіх Сил Украиньї. 

Г енерал-лейтенант Сергей 
Онищенко также подробно ос- 
тановился на основньїх зада¬ 
чах, которьіе вьіполняют воен- 
нослужащие Воздушньїх Сил в 
мирное время, а также меро- 
приятиях, связанньїх с прове- 
дением модернизации воору- 
жения и военной техники. 

- Сегодня Воздушньїе Сильї 


- единственньїй вид Вооружен- 
ньіхСил, которьій в мирное 
время песет боевое дежурство, 
охраняя важньїе обьектьі и го- 
сударственньїе рубежи Украи¬ 
ньї протяженностью около 7 ТЬІ- 
сяч километров. Ежедневно к 
вьіполнению зтой задачи при- 
влекаются свьіше З тьісяч воен- 
нослужащих, около 400 единиц 
вооружения и военной техники. 
За сутки дежурньїе сильї обна- 
руживают и сопровождают в 
среднем около 1,5 тьісяч це- 
лей, - отметил комаидующий. 

По его словам, в текущем 
году Воздушньїе Сильї приня- 
ли участие во многих практи- 
ческих мероприятиях. в част- 
ности, украинско-датской 
операции “Северньїй сокол - 
2011 ” по перевозке топлива 
на остров Гренландия, дву- 
сторонней командно-штаб- 
ной тренировки органов 
управлення и дежурньїх сил 
ПВО Воздушньїх Сил ВС 
Украиньї с ВВС и войск ПВО 
Республики Беларусь, украи- 
но-американо-польском уче¬ 
ний “Безопасное небо - 2011 ”. 

Генерал-лейтенант Сергей 
Онищенко подчеркнул, что 
венцом боевой подготовки 
Воздушньїх Сил ВС Украиньї в 
2011 году станет комплекс 
тактических (тактико-специа- 
льньїх) учений “Адекватнеє 
реагирование - 2011 ”, кото- 
рьіе будут проводиться в на- 
чале осени под общим руковод- 
ством начальника Генерально¬ 
го штаба - Главнокомандую- 


Во веех воинеких час¬ 
тих и подразделениях 
Воздушньїх Сил соетоя- 
лись торжества по слу- 
чаю 7-й тодовщиньї со 
дня создання вида 
Вооруженньїх Сил. 

Свой профессноиаль- 
ньій праздник - День Воз¬ 
душньїх Сил Вооружен¬ 
ньїх Сил Украиньї - за- 
щнтннкн неба Роднньї от- 
мечают ежетодно в пер- 
вое воскресенье августа. 

щего Вооруженньїми Силами 
Украиньї. А в следующем году 
значительньїм собьітием в 
жизни личного состава ста¬ 
нет футбольньїй чемпионат 
“Евро - 2012”, во время про¬ 
ведення которого, под- 
разделения Воздушньїх Сил 
будут обеспечивать безопас- 
ность с воздуха. 

Лучшим военнослужащим 
комаидующий вручил награ- 
дьі от Министра обороньї 
Украиньї и начальника Гене¬ 
рального штаба. Креме того, 
за успешное проведение бое- 
вьіх стрельб в первьіе годьі 
деятельности Воздушньїх Сил 
бьіл награжден первьій коман- 
дующий Воздушньїми Силами 
ВС Украиньї генерал-полков¬ 
ник Анатолий Торопчин. 

Завершилась торжествен- 
ная часть праздника концертом 
и шоу-дефиле артистов Центра 
военно-музьїкального искусет- 
ва Воздушньїх Сил Украиньї. 

Стоит добавить, что на 
территории Командования 
Воздушньїх Сил Вооружен¬ 
ньїх Сил Украиньї состоялея 
День открьітьіх дверей. Все 
желающие винничане и гости 
города посетили Военно-ис- 
торический музей Воздуш¬ 
ньїх Сил - музей авиацион- 
ной, ракетной, зенитной ра- 
кетной и радиотехнической 
техники под открьітьім небом, 
а также отведали солдатской 
каши из полевой кухни. 

Александр Олехиовнч. 

"Крила України". 


Следует отметить, что в 
концє июля украинць! демон- 
стрировали мировому сооб- 
щєству возможности транс- 
портной и истребительной 
авиации своих Воздушньїх 
Сил на международном авиа¬ 
шоу в Великобритании. 

Впєрвьіе за поелєдниє го- 
дьі Украйна приняла участив 
в “Тґіє ПоуаІ ІпіегпаііопаІ Аіг 
Таіоо" (ВІАТ), которьій по 
праву считаєтея одним из 
самьіх престижньїх авиаци- 
онньїх показов в мире. Дейс- 
твие происходило на авиа- 
ционной базе Фейрфорд 
Соединенного Королевства 
Великобритании и Северной 
Ирландии. 

Украинская жспозиция 
привлекла большое внима¬ 
нне как организаторов авиа- 
ционного шоу, так и его гос¬ 
тей. Делегация под руко- 
водством командующего 
Воздушньїми Силами гене¬ 
рал-лейтенанта Сергея 
Онищенко представила два 
самолета: транспортньїй 


Ил-76МД, которьій весной 
достойно показал себя за 
Полярньїм кругом во время 
украинско-датской опера¬ 
ции ‘‘Северньїй сокол”, и ис- 
требитель Су-27УБ. На “Тґіе 
ВоуаІ ІпіегпаііопаІ Аіг Таіоо” 
Украйну представляли ЗО 
военньїх авиаторов. 

Участие в подобньїх ме¬ 
роприятиях способствует 
углублению сотрудничества 
между Воздушньїми силами 
Вооруженньїх Сил Украиньї 
и Соединенного Королевст¬ 
ва Великобритании и Се¬ 
верной Ирландии, а также 
других стран-участников. 
Также зто позволяет под- 
держать натренированность 
летного и летно-инструктор- 
ского состава во время вьі- 
полнения международньїх 
полетов, украплять на меж¬ 
дународном уровнє имидж 
Воздушньїх Сил и, в целом, 
Украиньї как авиационного 
государства. 

Александр Олехнович. 

"Крила України". 


До взроаюй жизни - 
дво зкзамеиа и торжетеииий випуск 

Путевку в небо в зти дни получает 41 вьіпускник Харьковското университета Возду¬ 
шньїх Снл нменн Йвана Кожедуба. По ннднвндуальному трафнку они сдают тосударст- 
венньїе зкзаменьї по летной подтотовке на азродроме учебной авнацнонной брнтадьі 
на саллолетах тнпа Л-39, Ан-26 и вертолете Мн-8МТ. Посвященне в покорнтелн небес 
пронеходнт под вниїлательньпл прнсллотролл членов ҐЖ, преподавателей уннверснтета 
н ннструкторов авнацнонното соедннення. 

Следует отметить, что де- 
вять курсантов, которьім 
предстоит служить в истреби¬ 
тельной, штурмовой и бомба- 
рдировочной авиации, успеш- 
но вьіполнили все полетньїе 
задания. Лучших результатов 
и вьісших ступенек рейтинга 
ереди всех вьіпускников ХУВС 
достигли курсантьі Антен Ге- 
нов и Олег Печененко. Точку в 
ньінешней летной практико 
поставили и 5 военньїх штур- 
манов, а также 2 летчика, ко- 
торьіе успешно отработали 
все упражнения на военно- 
транспортном самолете типа 
Ан-26. В зтих группах лучшим 
бьіл без пяти минут лейтенант 
Станислав Шевченко. Только 
положительньїе оценки полу- 
чили и 10 вьіпускников из гру- 




ппьі офицеров боевого управ¬ 
лення полетов авиации. 

Сейчас заканчиваетея оце- 
нивание курсантов-вертолет- 
чиков. Из 15 человек половина 
уже записала в диплом окон- 
чательньїй результ обучения 


по специализации. Ос- 
тальньїе одногруппники 
получат свою оценку в 
ближайшее время. От- 
личньїе оценки от при- 
дирчивьіх зкзаменато- 
ров “заработали” сер¬ 
жант Владимир Киляр и 
курсант Игорь Коць. До¬ 
казала свою способ- 
ность вьіполнять задачи 
на Ми-8МТ и единст- 
венная на курсе девуш- 
ка-вертолетчик - Юлия 
Нестеренко. 

После сдачи вьіпуск- 
ньіх зкзаменов на азрод- 
роме, четверокурсники 
пройдут заключительную 
стажировку в строевьіх 
частях. После зтого их 
ожидает еще два госу- 
дарственньїх зкзамена и 
торжественньїй вьіпуск, 
которьій СОСТОИТСЯ НЬІ- 
нешней осенью. Ну, а 
дальше - овладевание 
новьіми знаннями совершен- 
ствование навьїков летной 
работьі в строевьіх частях. 


Дмнтрнй Горбунов. 

т. Чугуев. 
Фото автора. 
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МАКС^ 2009 


/X Международньїй авиационно-кос- 
мичєский салон МАКС-2009, прохо¬ 
дивший в период с 18 по 23 августа в 
подмосковном городе Жуковский, 
располагался в павильонах общєй 
площадью 31 750 кв.м. В работе вьіс- 
тавки приняли участив 735 компаний 
из 34 стран. Намєтившиєся на пред- 
ьідущих салонах тєнденции участия 
корпораций и холдингов в виде обьє- 
диненньїх стендов нашли продолже- 
ние в МАКС-2009. На авиасалоне бьі- 
ли представлень! жспозиции Обье- 
диненной авиастроительной корпо- 
рации (ОАК), предприятий, входящих 
в ОПК “Оборонпром”, ОАО “Авиаци- 
онная холдинговая компания “Сухой”, 
ФГУП “Российская самолетостроитель- 
ная корпорация "МиГ”, жспозиция 
Обьединенной двигателестроитель- 
ной корпорации (ОДК), которая на 
МАКС-2009 бьіла представлена впер- 
вьіе. Также впервьіе на салоне бьіла 
представлена обьединенная жспо¬ 
зиция ГК “Ростехнологии”, включаю- 
щая в себя стендьі ведущих концер- 
нов и холдингов, входящих в єе сос¬ 
тав. В одном из павильонов размес- 
тилась жспозиция российского Кос- 
мического агентства. В салоне при- 
няло участив 228 зарубежньїх компа¬ 
ний, в том числе 9 национальньїх па¬ 
вильонов: национальньїй павильон 
Франции (37 компаний), националь¬ 
ньїй павильон Германии (22 компа¬ 
нни), национальньїй павильон Бель- 
гии и Нидерландов (18 компаний), 
национальньїй павильон США (10 
компаний), национальньїй павильон 
Чехии (13 компаний), национальньїй 
павильон Украиньї (17 компаний), на¬ 
циональньїй павильон Канадьі (Онта- 
рио) (8 компаний), национальньїй па¬ 
вильон Швейцарии (5 компаний), на¬ 
циональньїй павильон Республики 
Беларусь (5 компаний). Три из зтих 
национальньїх павильонов бьіли орга- 
низованьї впервьіе. Участив каждого 
национального павильона сопровож- 
далось специальньїми мероприятия- 
ми, организованньїми с участием По¬ 
сольств, торговьіх представительств 
и атташатов соответствующих стран, 
которьіе оказьівали поддержку своим 
участникам МАКС и в ходе подготовки 
салона. Крупнейшие зарубежньїе жс- 
понентьі МАКС-2009 - зто концерн 
ЕАОЗ и Европейское космическое 
агентство (Европа), группьі компаний 
Заґгап и ТІїаІез (Франция), концерн 
Еіптессапіса и компания ЕІеШопіса 
(Италия), компания Воеіпд и корпора¬ 
ция ІІпііесІ Тесґіпоіодіез (США), кор¬ 
порации А\/ІС и САЗС (Китай), корпо¬ 
рация Ніпсіизіап Аегопаиіісз іітНесІ 
(Индия), компания ІзгаеІ Аегозрасе 
Іпсіизігіез (Израиль), АНТК “Антонов” 
и корпорация ‘‘А. Ивченко” (Украйна), 
компания Оіатопб АігсгаЙ Іпсіизігіез 
(Австрия). Всего зарубежньїми жспо- 
нентами бьіло арендовано около 
4 000 кв. м вьіставочньїх площадей в 
павильонах. По мнению зарубежньїх 
жспонентов, уровень вьіставки вьі- 
рос и в отношении деловьіх контактов 
и программьі, и в качестве предоста- 
вленньїх вьіставочньїх услуг. По срав- 
нению с МАКС-2007 количество зару¬ 
бежньїх участников снизилось на 5%, 
а обьем арендуемьіх площадей сох- 
ранился на прежнем уровне. 

В работе салона принимали учас¬ 
тив представители всех ведущих 
азрокосмических вьіставок мира, 
причем 10 из них бьіли представлень! 
собственньіми стендами. 120 компа¬ 
ний демонстрировали продукцию во¬ 
єнного назначения. Российские учас- 
тники представили 1449 жспонатов, 
включая 740 натурньїх образцов. 

Основньїми итогами авиасалона 
стали демонстрация отечєственной 
авиационно-космичєской отрасли и 
продолжение интеграции российских 
предприятий в мировую индустрию. 

Впєрвьіє МАКС стал не просто вьі- 
ставочной или деловой площадкой - 
к его проведенню бьіло приурочено 
проведєниє вьієздного засєдания 
правительства РФ, на котором бьіли 
рассмотрєньї вопросьі поддержки 
отечественного авиапрома. Бел за- 
седание Председатель Правительст¬ 
ва РФ Владимир Путин. 

Продолжение на 4 стр. 




Зпилог язьїком фожографий 


Как бьі то ни бьіло, но в 
Украйно єсть не только тала- 
нтьі, а и боеспособньїе Воз- 
душньїе Сильї. И кто бьі ка- 
кие мьісли не вьісказьівал по 
зтому поводу, но факт оста- 


ется фактом - фут¬ 
больний чемпионат 
“Евро - 2012” полу- 
чил еще одну важ¬ 
ную составляющую 
своей безопаснос- 
ти - воздушную. 

Пусть самолетьі 
у нас в солидном 
возрасте, пусть на- 
лет зкипажей не 
такой большой, как 
хотелось бьі, пусть 
обеспечение более 
чем скромное. Но 
мьі все же смогли! 

И не за чужие день- 


ЩщШ щ канские пилотьі бьіли в востор- 
/ф/ ге. И под тем же жгучим солн- 
' Ц^м, которое во время учений 

грело отнюдь не меньше, неже- 
щг ^ ли в Алабамо или Техасе. Вот 

^ только день для личного соста- 

ва миргородской авиабригадьі 
^ ) начинался значительно раньше, 
чем для жителей порода. Впро- 
чем, и американские военньїе 
І X тоже работали на равньїх. 

Двенадцать дней междуна- 

% родного учення “Безопасное 

Т небо -2011” пролетели будто 

^ МИГ. За зтот МИГ летчики вьіпол- 

нили более 100 самолетовьіле- 
тов, разьіграли десятки нестандартних ситуаций как на 
земле, так и в воздухе. Итогом учений стали не только ску¬ 
пне строки статистики. Они продемонстрировали - Укра¬ 
йна, Польша и США стали еще на шаг более сильними и 
совершенними в профессиональной подготовке своих 
воздушних сил. 

С той же искренностью и теплом, каким и встречала, 
провожала Полтавщина своих гостей, чтобьі снова встре- 
титься через год как добриє друзья. Ведь ничто так не 
обьединяет нации, как общие усилия по сохранению са¬ 
мого дорогого, что єсть у человечества, - мира, покоя и 
уверенности в завтрашнем дне. 



ги - латали на свои, кров- 
ньіе, на “МиГарях” и “Су¬ 
хих”, от которьіх амери- 


Владнмнр Лазарев. 

г. Полтава. 

Фото автора^ Дмнтрня Муравското, 
Андрея Пнльщнкова. 
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АВИАВОЕНРЕМОНТ 


МАКС^ 2009 


Продолжение, Начало на З сгр. 

За период с 18 по 23 августа салон 
посетило более 550 000 человек, из 
них только бизнес-посетителей бьіло 
65 000 из 80 стран мира. 

В ходе рабстві МАКС-2009 бьіл под- 
писан ряд соглашєний и договоров, 
стоимость которьіх составляет около 
$10 млрд. Зто существенно превос- 
ходит обьєм финансовьіх сделок, за- 
ключєнньїх на авиасалонах МАКС- 
2005 ($5 млрд) и МАКС-2007($3 млрд). 
В частности, в области боевой авиа- 
ции б ВІЛ подписан контракт на приоб- 
ретение НОВВІХ48 истребителей Су-35С, 
12 истребителей Су-27СМ и 4 истре¬ 
бителей Су-30М2 в интересах Воен- 
но-воздушнвіх сил РФ до 2011 года, а 
также оборудования и вооружений 
(оценочно около $6 млрд). 

в области гражданской авиации 
важнейшее соглашение подписала 
лизинговая компания ИФК с авиако- 
мпанией “Атлант-Союз" на поставку 
45 самолетов, в том число 15-ти 
Ту-204СМ и 30-ти Ан-148 (на сум му 
$1,2 млрд). Также ИФК подписала 
твердвіе контрактні, предконтрактньїе 
соглашения и опционві на поставку 
6-ти самолетов авиакомпании “Вла¬ 
дивосток Авиа”, 5-ти самолетов для 
“Саратовских авиалиний”, 2-х само¬ 
летов для “Авиастар-Ту” и СІеап Аіг, а 
также другие соглашения, суммарно 
на более чем 90 машин. “Гоажданс- 
кие самолетьі Сухого” подписали твер- 
дьій контракт на поставку двух 833-100 
для авиакомпании “Якутня”. “Азроф- 
лот” и компания ВЗБ-Лизинг догово- 
рилисв о финансировании поставки 
10-ти 333-100. Наконец, “Ростехно- 
логии” в интересах “Росавиа” подали 
заявку производителям авиатехники 
на поставку 65 самолетов (50 - в 
рамках твердого контракта и опцион 
на 15 машин). 

“Вертолетві России” подписали 
соглашение на поставку 20 вертоле- 
тов Ми-171 Аігґгеідіїї: АVІа^іоп. 

Подписаньї соглашения о приоб- 
ретении Индией 26 комплектов оте- 
чественнвіх двигателей РД-33 и сог¬ 
лашения о сотрудничестве, в соот- 
ветствии с которвім Уфимское мото- 
ростроителвное по будет поставлятв 
комплектующие для Ргаіі & \/\/ґіі1:пеу. 

Наконец, подписаньї соглашения 
по возобновлению работ по програм- 
ме Ан-70, по вьіработке технических 
требований к модернизированному 
Ан-124-100 “Руслан” и разработке 
ОАО “Туполев” нового стратегическо- 
го бомбардировщика в интересах 
ВВС РФ. 

Важнейшим разделом Междуна- 
родного авиационно-космического 
салона МАКС-2009 стала обширная 
деловая программа, которая включи¬ 
ла в себя более 70 мероприятий. В 
работе деловой программьі приняли 
участие более 3000 ведущих россий- 
ских и зарубежньїх специалистов 
авиационно-космической отрасли. 
Деловьіе мероприятия по своєму 
уровню и интересам сделали зту 
программу одной из самьіх насьі- 
щенньїх по сравнению с мероприятия- 
ми, проводимьіми на других авиаса¬ 
лонах. Наиболеє значим ВІЄ из них - 
Второй Европейский Конгресе по 
транспортной авиации, на котором 
обсуждались современное состоя- 
ние мирового рьінка транспортной 
авиации в условиях кризиса и перс¬ 
пективні его развития, актуальньїе 
предложения авиатранспортной тех- 
ники на рьінке, инфраструктурное 
обеспечение развития зтого сегмен¬ 
та рьінка, политический формат про¬ 
блем развития транспортной авиа¬ 
ции и крайнє значимьій вопрос об 
инвестициях. В конгрєссе приняли 
участие около 160 делегатов из Рос¬ 
сии, У край н В!, Молдавии, Узбекиста- 
на, Индии, Германии. Данин, Голлан- 
дии, Чехии, Италии, Франции, вклю- 
чая представителей Европейского 
Сообщества из Брюсселя и Европей¬ 
ского Агентства по безопасности по¬ 
лете в ЕАЗА. 

Окончание на 7 сгр. 



Сто лет назад, в апреле 1911 го¬ 
да, пилот Николай Костим впервьіе 
поднял в небо построенньїй в 
Одессе самолет. Азроплан “Фар- 
ман-ІУ” бьіл собран в мастерских 
морс кого батальона под руководс- 
твом подполковника Харлампия 
Стаматьева. С зтого собьітия нача¬ 
лась история одесского самолето- 
строительного завода Артура Анат- 
рьі, которьій буквально за несколь- 
ко лет стал одним из крупнейших 
авиационньїх предприятий Россий- 
ской Империи. Так, в 1916 году зтот 
авиазавод производил до 80 само¬ 
летов в месяц. Последний серий- 
ньій самолет с романтичньїм назва- 
нием “Конек-Горбунок” бьіл вьіпу- 
щен в Одессе в 1924 году. Пред- 
приятие, которое ктому времени 
уже именовалось “Государственньїе 
авиационньїе мастерские № 7”, в 
дальнейшем полностью перешле 
на ремонт авиационной техники. 

В настоящее время ГП “ОАРП 
“Одесавиаремсервис” - лидер в 
ремонте многих типов самолетов и 
двигателей. Среди его партнеров 
- заказники из 20 стран Европьі, 
Азии и Африки. 

Руководство предприятия 
“Одесавиаремсервис” не остана- 
вливаетея на достигнутом и ста- 
вит сегодня новую цель - возро- 
дить бьілую славу одесских авиа- 
строителей. Как говорит директор 
предприятия Виталий Владими- 
рович Юхачев: “Мьі практически 
начали реализовьівать стратеги- 
ческую задачу возвращения пред- 
приятию первоначального пред- 
назначения как авиастроительно- 
го. С зтой целью к столетию приу¬ 
рочили создание 4-местного гра- 


жданского легкого са- 
молета, основньїм наз- 
начением которого яв- 
ляется обучение летчи- 
ко в-курсанте в, а также 
вьіполнение полетов по ме- 
стньїм воздушньїм линиям как 
авиатакси”. И важньїй шаг на зтом 
непростом пути уже еделан: 9 ию- 
ля 2011 года с ВПП международ- 
ного азропорта “Одесса” взлетел 
опьітньїй образец самолета С-09 
“Дельфин” - первьій самолет, со- 
зданньїй на одесском авиазаводе 
за прошедшие 87 лет. 

0-09 “Дельфин” - легкий само¬ 
лет для первоначальной подгото- 
вки летного состава. Он оснащен 
вьісокозкономичньїм дизельньїм 
двигателем, топливом для кото¬ 
рого является авиационньїй керо- 
син, что делает зксплуатацию 
зкономически очень привлекате- 
льной. В зависимости отжелания 
заказника, самолет может бьіть 
поставлен с разньїми варианта- 
ми пилотажно-авиационного обо¬ 
рудования. Оснащение “Дельфи- 
на” бьістродействующей парашю- 
тной системой спасения позволит 
обеспечить вьісоким уровнем бе¬ 
зопасности его зксплуатации. 

Коллектив предприятия “Одеса¬ 
виаремсервис” надеетея, что их 
“Дельфин” станет “первой ласточ- 
кой” возрождения серийного са- 
молетостроения в Одессе. 

Инфорйлация 

"Одесавиаремсервис", 


Максимальная взлетная масса 1 300 кг, 
Полезиая иагрузка 400 кг. 

Запас топлива 1 70 л, 

Дальность 1350 км, 

Крейсерская скорость 350 км/ч. 
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І— ЮБИЛШИ 


80 лет - полет нормальний! 


5 сеитября, через несколько дней после завер¬ 
шення международного авнакосмнческого сало¬ 
на МАКС-201 1, нсполннгся 80 лет со дня рождення 
Коиотопского авнаремоитиого завода 
"АВИАКОН", Зто знаменательное собьі- 
тне в жнзнн предприятия^ которое су мело за 
последнне полтора десятка лет стать одним из 
лндеров ремонта вертолетной техники не только 
в Украине, но и во всем мире, 

Начиналея трудовой путь 
завода с ремонта самолетов 
18-й авиабригадьі в городе 
Запорожье. Бомбардиров- 
щики, истребители, учебньїе 
и транспортньїе самолетьі, 
авиамоторьі различной 
сложности и назначения... 

После Великой Отечест- 
венной войньї местом по- 
стоянного базирования 
АВИАКОНа стали окраиньї 
старинного городка Коно¬ 
топ на полпути из Києва в 
Москву. Даже сейчас, по 
прошествии столькихлет, 
не веритея, что здесь, вда¬ 
ли от промьішленньїх цент- 
ров и заводов-производи- 
телей в небольшом прови- 
нциальном городке в тече- 
ние нескольких лет бьіло 
создано предприятие, ко¬ 
торое освоило ремонт са- 
мьіх современньїх, а значит 
и самьіх сложньїх в те вре- 
мена самолетов Ту-4 и 
двигателей НК-12. И не 
только успешно освоило, 
но и сумело на многие го- 
дьі стать ведущим в отрас¬ 
ли, из года в год становясь 
в числе лучших среди род- 
ственньїх предприятий. 

Ньінешний облик Коно- 
топский авиаремонтньїй 
завод стал приобретать в 
ередине 60-х, когда здесь 
освоили ремонт вертолета 
Ми-6. Постоянно совер- 
шенствуя производство. 



трудовой коллектив осваи- 
вал новьіе и новьіе типьі 
винтокрьілой техники. Сна- 
чала зто бьіли различньїе 
модификации Ми-6, а в кон- 
це 60-х - и воздушньїе кра- 
ньі Ми-10. И снова завод- 
чане сумели в которьій раз 
доказать, что их предприя¬ 
тие - лучшее. 

В ередине 70-х на Коно- 
топском АРЗ начали освое- 
ние ремонта “воздушньїх 
танков”- боевьіх вертоле- 
тов Ми-24. К слову, за три с 
половиной десятка лет на 
АВИАКОНе научились ре- 
монтировать, переоборудо- 
вать и модернизировать 
все модификации зтого ве¬ 
ртолета, а общий счет бое- 
вьіх винтокрьільїх машин, 
побьівавших в цехах пред¬ 
приятия, давно перевалил 
за тьісячу. Зто если не спи¬ 
тать тех, которьіе “авиакнов- 
цьі”, успешно освоившие 
ремонт авиатехники на мес- 
те заказника, ремонтируют 
в Европе, Африке, страмах 
Латинской Америки. 

Каждое десятилетие в 
жизни Коиотопского АРЗ от- 
мечено освоением нового 
типа вертолетов. В конце 
80-х зто бьіл Ми-26. Труд- 
ньіе 90-е дали толчок к осво¬ 
єнню ремонта Ми-2. В ответ 
на требования мирового рьі- 
нка авиаремонта на заводе 
научились ремонтировать 


большинство модификаций 
самого востребованного се¬ 
годня в мире транспортно- 
боевого вертолета Ми-8. 
Сегодня АВИАКОН - одно из 
немногих предприятий, ко¬ 
торое может преддожить 
ремонт всех вертолетов ра- 
зработки КБ М.Л.Миля. И не 
только ремонт, но и модер- 
низацию, и переоборудова- 
ние винтокрьільїх машин. 

Так, в начала нового ве- 
ка на АВИАКОНе сумели в 
кратчайший ерок подгото- 
вить украинские вертолетьі 
для вьіполнения миротвор- 
ческих миссий. На них бьі- 
ло установлено все необ- 
ходимое по требованиям 
ООН, оборудование и с тех 
пор каждую ротацию не¬ 
сколько Ми-24 и Ми-8 от- 
правляютея в состав украй н- 
ского миротворческого 
контингента в Либерии. 
Положительньїе ОТЗЬІВЬІ 
миротворцев только под- 
тверждают: на Конотопс- 
ком АРЗ“АВИАКОН”умеют 
ремонтировать вертолетьі 
и готовить их к непростьім 


африканским условиям. 

В тесном сотрудничест¬ 
ве с ведущим производи- 
телем вертолетньїх двига¬ 
телей ОАО “МоторСич” 
АВИАКОН ремоторизиро- 
вал вертолетьі Ми-24 и Ми-8, 
оснастив их новьіми укра- 
инскими двигателями 
ТВЗ-117ВМА-СБМ1В. Ус¬ 
пешно проведенньїе ИСПЬІ- 
тания подтвердили, что с 
зтими двигателями значи- 
тельно расширяютея зке- 
плуатационньїе возможно- 
сти вертолетов. 

“Авиаконовцьі” уверенно 
смотрят в будущее. Тесньїе 
партнерские связи с заказ¬ 
никами в десятках стран 
мира позволяют надеяться, 
что завод по праву счита- 
етея признаньїм лидером 
среди многих авиаремонт- 
ньіх предприятий. Из года 
в год производство расши- 
ряется, совершенствуетея. 
Неизменньїм остаетея толь¬ 
ко его вьісокое качество. 

Внктор Гедз, 
"Крила України", 
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"Наша память, 
наша гордость... 


С недавних пор луганские авиаремонтники в один 
день^ 18 авгуета^ отмечают две памятньїе дать/ - 
День завада и годовщнну открь/тня авнационно- 
техннчеекото музея, которь/й прннял первого 
поеетнтеля в 1996 гаду во вре/ня торжеств по случа/о 
65~й тодовщннь/ предпрнятня» в зто/Уі гаду Лутанскнй 
авнационно-техннческнй музей отмечает своє 
15-летне. 


Директор Лутиското авиационного 
ремонтного завода Алекеей Мо€товой. 




- В непростьіе ГОДЬІ соз- 
давался наш музей, - гово- 
рит директор Луганского 
авиационного ремонтного 
завода Алексей Мостовой. - 
Вспомните нервую половину 
90-х. Многие предприятия 
прекращали производство, 
рабочие годами трудились 
на заводах и фабриках без 
надлежащей оплатьі, меся- 
цами не получали заработан- 
ного. А мьі в зто время соз- 
давали свой музей. Потому 
что понимали: музей - зто 
будущее поколение авиато- 
ров Украиньї. 

Идея создания авиацион- 
но-технического музея в том 
виде, как он єсть сейчас, 
принадлежит Алексею Ива- 
новичу Мостовому. Даже в то 
непростое время он пони- 
мал, что легендарньїе само- 
летьі живут не только в вос- 
поминаниях. Конструкторьі 
отпускают крьілатьіе машиньї 
в небо, а на земле долгую 
жизнь им обеспечивают ре¬ 
монтники. Луганчане пошли 
дальше. Уникальньїм само- 
летам они обеспечили и “по- 
четную старость”. 

...Леонид Владимирович 
Козянчук, руководитель музея, 
останавливая зкскурсионньїе 
группьі почти у каждого са- 
молета и вертолета, начина- 
ет рассказ со слов: “Зто уни- 
кальньїй зкспонат...”. А ведь 
на территории азродромной 
зоньї ремонтного завода со- 
бран не один десяток зкспо- 
натов. Сегодня зкспозиция 
музея Луганского АРЗ явля- 
ется одной из самьіх обшир- 
ньіх в Украине, она занесена 
во многие мировьіе каталоги. 
Почетное место среди зкс- 
понатов занимает авиатех- 
ника, которая ремонтирова- 
лась и ремонтируется поньї- 
не на Луганском авиаремон- 
тном заводе. 

Не секрет, что сегодня не- 
которьіе зкземплярьі само- 
летов, вертолетов, СИЛОВЬІХ 
установок сохранились бук¬ 
вально в единичньїх зкземп- 
лярах. Руководителю завода, 
офицерам и инициативньїм 


работником стоило больших 
усилий, чтобьі со всей Украи¬ 
ньї доставить в музей само- 
летьі, вертолетьі, авиацион- 
ньіе двигатели, спасти ихдля 
будущих поколений от неми- 
нуемой участи бьіть уничто- 
женньїми. 

За каждой крьілатой ма- 
шиной — собственная огром- 
ная история, в которой те- 
перь мирно сосуществуют 
героические и драматичес- 
кие моментьі, чувствуется дух 
времени и смельїй полет кон- 
структорской мьісли, отвага 
советских летчиков, мастерс- 
тво и ответственность луган- 
ских ремонтников. 

Перед историей все само- 
летьі равньї, потому что каж- 
дьій сьіграл свою роль и в 
стремительном техническом 
прогрессе, и в идейном со- 
ревновании Востока и Запа- 
да, и в смертельном бою за 
свободу Родин ЬІ. Потому для 
заводчан одинаково ценен и 
беспилотньїй самолет-развед- 
чикТу-141, и Ил-12, служив¬ 
ший для красного комдива 
Ворошилова железньїм крьі- 
латьім конем, и Ту-124Ш, и 
Бе-12, и Ту-142. 

Неизменно добрьіе чувст- 
ва вьізьівают у посетителей 
музея “Дельфин” и “Альбат¬ 
рос” — учебньїе летающие 
партьі. Зти реактивньїе до- 
звуковьіе Л-29 и Л-39 позво- 
ляли освоить полетьі на са- 
молетах с реактивньїми дви- 
гателями. Они умели вселять 
уверенность в МОЛОДЬІХ пи- 
лотов, обеспечивая хороший 
обзор, давая правильньїе 
ощущения взлетной ПОЛОСЬІ 
и мягкой посадки. 

Нашел своє место в музее 
и СВВП Як-38У. Рядом - еще 
одно творение КБ Яковлева 
- сверхзвуковой фронтовой 
бомбардировщик Як-28. А 
вскоре зкспозицию музея 
пополнит пассажирский 
“Яковлев” - Як-42. 

Украинское авиастроение 
уже при СССР имело собст- 
венную ценность. Основньїм 
конструктором отечествен- 
ньіх самолетов бьіл О.К. Ан- 


тонов. в музее три самолета 
Антонова: Ан-2 “Аннушка”, 
Ан-14 “Пчелка” и Ан-26Ш. 

Отдельная зкспозиция и 
гордость музея — Ми Ги. В 
ряд стоят первьіе реактив¬ 
ньїе УТИ МиГ-15, МиГ-17, 
МиГ-19, МиГ-21, МиГ-23, 
МиГ-27, самьій бьістрьій в 
мире МиГ-25 и один из луч- 
ших современньїх истреби- 
телей МиГ-29. Они являются 
гордостью музея Луганского 
авиаремонтного завода. 


Достойное место в зкспо- 
зиции занимают самолетьі КБ 
Сухого - от первьіх реактив- 
ньіх самолетов КБ Су-7Б, 

Су-15 и до самого современ- 
ного на сегодня Су-27. Есть 
здесь бомбардировщик Су-24, 
истребитель-бомбардиров- 
щикСу-17, штурмовик Су-25. 

Авиаремонтное предприя- 
тие и винтокрьільїе машиньї 
связьівают, прожде всего, 
“пламенньїе моторьі”, на ре¬ 
монте которьіх специализи- 
руется Луганский авиацион- 
ньій ремонтньїй завод. А по¬ 
тому не удивительно,что в 
зкспозиции представлен це- 
льій вертолетньїй парк: Ми-1, 
Ми-2, Ми-4, Ми-8, Ми-6, Ми-24А, 
МИ-24К, Ка-25 и Ка-27. 

Впрочем, каждьій из 60-ти 
зкспонатов достоин отдель- 
ной повести. 

А могло бьіть совсем по- 


другому. Многие машиньї, 
особенно те, которьіе рань- 
ше бьіли в составе воинских 
частей Министерства оборо- 
ньі, вьіглядели плачевно. Не 
считаясь с личньїм време- 
нем, скромньїм финансиро- 
ванием проекте, специалис- 
тьі завода провели работу по 
сбору недостающих агрега- 
тов, запасньїх частей. Так что 
как историческая, так и тех- 
ническая справедливость 
для всех зкспонатов Луганс¬ 


кого авиационного музея во- 
сторжествовал а. 

И хотя утверждают, что 
некоторьіе самолетьі попали 
в музей своим ходом, боль- 
шинство зкспонатов уже от- 
летали свой век. Так что се- 
рьезной проблемой стал 
процесе доставки авиатехни- 
ки в Луганск. Ведь находили 
уникальньїе зкспонатьі и под 
Хмельницким, и в Запоро- 
жье, и в Крьіму. Много вре¬ 
мени и сил заняло улажива- 
ние всех организационньїх и 
юридических вопросов, сог- 
ласование с представителя- 
ми МВД возможностей пере- 
возки негабаритньїх грузов. 
Даже КАМАЗьі-длинномерьі 
не всегда вмещали “крьіла- 
тьіх” пассажиров. Кроме то¬ 
го, с особой тщательностью 
приходилось вьібирать мар¬ 
шрутні транспортировки, об- 


ращать внимание на наличие 
и размерьі мостов и зстакад. 
В некоторьіх случаях, перед 
погрузкой, приходилось не 
только разбирать самолетьі, 
но и, увьі, разрезать их. А по¬ 
сле, на масте применять не 
только отвертку, но и сварку. 
Работали цельїе бригадні по 
разборке самолетов, их за¬ 
груз ке, подготовке к самой 
транспортировке. Ссновньї- 
ми организаторами доставки 
авиатехники бьіли тогдашний 
заместитель директора по 
воспитательной работе Ва- 
лерий Ембаков, начальник 
штабе завода майор Андрей 
Усенко, начальник отдела ка- 
дров майор Вадим Иванов, а 
также Леонид Козянчук. Их 
личньїй вклад в решение 
зтой задачи огромен. 

Менялись люди, отвечаю- 
щие за развитие музея, по¬ 
являлись новьіе идеи и зке- 
понатьі. В настоящее время 
в музее собрано около 40 ти- 
пов летательньїх аппаратов и 
более 40 авиадвигателей: от 
первьіх поршневьіх - до сов¬ 
ременньїх турбореактивньїх. 

К 5О-Л0ТИЮ первого полета в 
космос советского космона¬ 
вта Ю.А.Гагарина в музее по¬ 
явилась зкспозиция, посвя- 
щенная покоренню космосе. 
Здесь рассказьівается и о 
луганчанах, которьіе подни- 
мались в космическую вьісь. 

- К годовщине предприя¬ 
тия и музея мьі открьіваем 
две новьіе зкспозиции, - ра- 
ссказьівает о своем детище 
директор Луганского АРЗ 
Алексей Мостовой. - Не рас- 
крьівая подробностей, ска¬ 
жу, что авиационно-техниче- 
ский музей пополнит зкспо¬ 
зиция авиадвигателей и “му¬ 
зей истории авиации”. Пла- 
нируем больше информации 
размещать не на стендах, а в 
виде коротких видеофиль- 
мов, которьіе посетители 
могут сами ввібрать и смот- 
реть. Но больше говорить не 
буду. Приходите и смотрите. 

Внктор ТедЗш 
"Крила України", 
Фото Ннколая Поплавското. 




Зкспозиция вертолетиой техиики авиациоиио-техиичеекото музея. 
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в ЗКСПОЗИЦИИ "МАКСА" 



представішяет нфвшв 

МФДМфшШЯ€€ШШ4ММ ДВМГФТВІШВЙ 


Запорожекое акционерное общество "МОТОР СИЧ" являетея одним 
из ведущих предприятий^ реализующих полньій цикл еоздания совре- 
менньіх авиационньїх двигателей от маркетинговмх иееледований^ раз- 
работки и производства до еопровождения в зкеплуатации и ремонта. 
За годь! своей деятельности предприятие завоевало уважение и авто¬ 
ритет €реди заказчиков и уепешно еотрудничает с ведущими фирмами 
ближнего и дальнего зарубежья. 



Председатель совета 
директоров АО "МОТОР СИЧ" 
Вячеслав Богуслаев, 


Сегодня одним из приоритетньїх 
направлений деятельности АО “МО¬ 
ТОР СИЧ” становится производство 
двигателя Д-436-148 для нових ре- 
гиональньїх самолетов семейства 
Ан-148. 

Турбореактивний двухконтурний 
двигатель Д-436-148 для пассажир- 
ских самолетов семейства Ан-148 
является очередной модификацией 
Д-436Т1. Он соответствует совре- 
менним требованиям ИКАО по змис- 
сии и обеспечивает уровень шума 
самолета Ан-148 ниже установлен- 
них норм. По своим характеристи¬ 
кам зтот серийно випускаемий дви¬ 
гатель не уступает зарубежним ана¬ 
логам. 

Для различних модификаций 
Ан-148 и других пассажирских и 
транспортних самолетов с двигате- 
лями семейства Д-436 на акционер¬ 
ное общество “МОТОР СИЧ” создан 
двухвальний вспомогательний газо- 
турбинньїй двигатель АИ-450-МС. Он 
обеспечивает запуск маршевих дви¬ 
гателей, а также подачу сжатого воз- 
духа и злектрознергии в бортовие 
системи самолета при неработаю- 
щих маршевих двигателях. 

Самолет Ан-148-100 в различних 
модификациях обеспечивает пере- 
возку 80 пассажиров на дальность от 
2 до 5,2 тисяч километров с високим 
уровнем комфорта. 

В настоящее время закончени ра- 
ботьі по созданию 100-местной мо- 
дификации Ан-148 - самолета 
Ан-158, и 28 февраля 2011 года он 
получил Сертификат типа АР МАК. 

Сегодня конструктори ГП “Анто- 
нов” виполняют проектние работьі 
по созданию административной 
модификации - Ан-168 и транспорт¬ 
но й Ан-178. На все зти самолетьі 
будут устанавливаться двигатели 
Д-436-148 и их модификации. 

Всевозрастающая роль боевой 
авиации предьявляет повишенние 
требования как к подготовке нових 
летчиков, так и к поддержанию лет- 
ньіх навиков и тренировке пилотов 
строевих частей в применении авиа¬ 
ционньїх средств пораження. В связи 
с зтим учебно-тренировочние (УТС) 
и учебно-боевие самолети (УБС) за- 
нимают важное место в ВВС любой 
страньї. 

Корпорация “Научно-производст- 
венное обьединение “А. Ивченко”, 
включающая АО “МОТОР СИЧ” и ГП 
“Ивченко-Прогресс”, на протяжении 
80 лет создает и производит двига¬ 
тели для УТС и УБС. 

Сейчас более трех тисяч УТС и 
УБС с газетурбинними двигателями 
нашого предприятия зкеплуатируют- 
ся в 39 странах мира. 

Продолжая зту традицию, ми в 
настоящее время участвуем в созда¬ 
нин совместно с ГП “Ивченко-Прог¬ 
ресс” двигателей семейства АИ-222. 
Сни обеспечивают максимальную 
тягу от 2200 до 3000 кгс, а при 


установко форсажной камери - до 
5000 кгс. 

Сегодня начато серийное произ¬ 
водство двигателя АИ-222-25 с мак- 
симальной тягой 2500 кгс для учеб- 
но-боевого самолета Як-130, кото- 
рьій поступает в центри подготовки 
пилотов ВВС России. 

Модификации АИ-222К-25 (бес- 
форсажная) и АИ-222К-25Ф (с фор¬ 
сажной камерой) предназначени 
для двухдвигательного учебно-бое- 
вого самолета, создаваемого китай- 
ской фирмой Нопдсіи АуіаҐюп 
ІпбизігіаІ (Сгоир) Согрогаііоп (НАІС), 
получившего обозначение і-15. 

20 октября 2010 года совершил 
свой пєрвьій полет самолет моди¬ 
фикации і-15 иГТ, предназначен- 
ной для обучения пилотов. В небо 
его подняли запорожекие двигатели 
АИ-222К-25Ф. 

В настоящее время летньїе испьі- 
тания самолета и двигателя уепешно 
продолжаютея. Предполагаетея, что 
поставки самолетов семейства і-15 
могут начаться в 2012 году. 

АО “МОТОР СИЧ” получило сер¬ 
тификат типа на новий вертолетний 
двигатель ТВЗ-117ВМА-СБМ1 В, соз¬ 
дан ний конструкторами предприя¬ 
тия. Зтот двигатель создан с целью 
повишения летно - технических хара - 
ктеристик вертолетов и их боевой 
зффективности, особонно при зке¬ 
плуатации в високогорних районах 
стран с жарким климатом. По своим 
характеристикам он соответствует 
современним техническим требова¬ 
ниям. 

Для повишения безопасности 
однодвигательного полота введень! 
режими 2,5-минутной мощности, 
равной 2800 л.с, и режим 30-ми- 
нутной мощности, равной мощнос¬ 
ти взлетного режима при боевом 
или зксплуатационном поврежде- 
нии одного из двигателей. Установ¬ 
ка двигателей ТВЗ-117ВМА-СБМ1В 
на вертолет позволяет повисить 
его скороподьемность, увеличить 
висоту практического потолка, а 
также сохранить вьісокие летно-тех- 
нические характеристики вертоле¬ 
тов при установко на них пьілеза- 
щитньїх и екранно-вихлопних 
устройств. 

Модернизированний вертолет Ми-24 
с двигателями ТВЗ-117ВМА-СБМ1В 
принят на вооружение Министерства 
оборони Украйни. 

19 мая 2010 года в городе Коно¬ 
топ на ГП “АВИАКОН” состоялись лет¬ 
ньїе испьітания вертолета Ми-8МТВ 
с двигателями ТВЗ-117ВМА-СБМ1 В. 
В ходе испьітания вертолет поднялея 
на висоту 8,1 км за 13 мин. Зто явля¬ 
ется мировим рекордом для зтого 
класса вертолетов. 

В июне текущего года на 218-м авиа- 
ремонтном заводе МО РФ в городе 
Гатчина били уепешно завершень! 

Государственние стендовьіе испьіта- 
ния двигателя ТВЗ-117ВМА-СБМ1В 


по программе, утвержденной Гпав- 
нокомандующим ВВС РФ и согласо- 
ванной с ОАО “МВЗ им. Миля” и 
ОАО “Камов”. 

ТВЗ-117ВМА-СБМ1В является на¬ 
глядним примером того, как зволю- 
ционньїй путь позтапной модерниза- 
ции базового двигателя путем внед- 
рения нових технических решений 
позволяет существенно продлить 
жизнь двигателя за счет приведення 
его технических и зксплуатационних 
характеристик в соответствие с сов- 
ременньїми и перспективними тре- 
бованиями разработчиков летатель- 
ньіх аппаратов и зксплуатантов. 

АО “МОТОР СИЧ” создает газоту- 
рбинньїе двигатели семейства 
МС-14 класса мощности 1500л.с. на 
базо турбокомпрессора двигателя 
ТВЗ-117ВМА-СБМ1. 

Двигатели МС-14 удовлетворяют 
требованиям авиационньїх правил 
АП-33. 

Турбовинтовую модификацию 
двигателя МС-14 планируетея испо- 
льзовать в качестве силовой устано¬ 
вки самолетов местних воздушних 
линий Ан-3-300. 

23 июня 2011 года акционерним 
обществом “МОТОР СИЧ” бьіл про- 
изведен нервий запуск турбовинто- 
вого двигателя МС-14. Он предназ- 
начен для ремоторизации ветерана 
отечественной авиации самолета 
Ан-2, также может устанавливаться 
на другие самолети аналогичного 
класса. В дальнейшем будет созда- 
на вертолетная модификация зтого 
двигателя. 

Сегодня в мире повишенним 
спросом пользуетея малая авиация. 
Делать то, что требует ринок, - зто 
залог успеха и процветания пред¬ 
приятия. Позтому АО “МОТОР СИЧ” 
активно участвует в проводимих 
ГП “Ивченко-Прогресс” работах по 
созданию малоразмерних турбо- 
вальних двигателей семейства 
АИ-450 с мощностью на взлетном 
режиме 450-600 л. с. 

На 10-м Международном авиаци- 
онно-космическом салоне МАКС-2011 
будут представлень! новьіе моди¬ 
фикации двигателя АИ-450 - зто 
АИ-450М с мощностью на взлетном 
режиме 400 л. с. для ремоторизации 
вертолетов Ми-2, и турбовинтовой 
двигатель АИ-450С, которьій может 
устанавливаться на перспективние 
учебно-тренировочние самолети ти¬ 
па Як-152 и Су-49. 

Учитивая изменение коньюнкту- 
рьі мирового вертолетного рьінка, 
наше предприятие ведет работьі 
по созданию семейства турбоваль- 
них двигателей нового поколения - 
МС-500В в классе взлетной мощнос¬ 
ти 600... 1000 л. с., предназначенних 
для установки на вертолетьі различ- 
ного назначения со взлетной массой 
3,5...6 тонн. 

По прогнозам зкспертов, сектор 
рьінка вертолетов зтого класса, бла- 
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годаря их универсальности, будет 
одним из самих перспективних в 
ближайшие годи. 

Разработка двигателей семейства 
МС-500В ориентирована на созда- 
ние перспективних конкурентоспо- 
собньїх с зарубежними аналогами, 
надежних, легких и зкономичних 
двигателей с малой стоимостью жи- 
3 неп ного цикл а. 

Сейчас ведетея стендовая отра- 
ботка газодинамических параметров 
и доводочние работьі на газогенера¬ 
торах и полноразмерних двигателях. 
Акционерним обществом “МОТОР 
СИЧ ” изготовлен также ряд специ- 
альньїх стен до в для поузловой дово¬ 
дки и обеспечения проведення сер- 
тификационньїх работ. 

В настоящее время в мировой 
практике широко применяется 
принцип создания семейства дви¬ 
гателей на основе базового газоге¬ 
нератора, что обеспечивает полу- 
чение зкономических преимуществ 
на всех етапах жизненного цикла 
двигателей. Позтому при проекти- 
ровании двигателя МС-500В били 
использовани конструктивние ре- 
шения, призванние в дальнейшем 
дать возможность создания на его 
базо перспективних двигателей 
других типов и назначения. Зто - 
турбовинтовьіе и двухконтурние 
двигатели для небольших админис- 
тративньїх самолетов и самолетов 
авиации общего назначения, вспо- 
могательньїе двигатели, газотур- 
бинньїе приводи и т. п. 

Самим большим вертолетним 
двигателем производства акционер- 
ного общества “МОТОР СИЧ” являет¬ 
ся двигатель Д-136. Он обеспечива¬ 
ет мощность на максимальном 
взлетном режиме 11400 л.с. и по 
атому параметру не имеет конкурен- 
тов в мире. Д-136 зкеплуатируетея 
на самих грузоподьемних в мире 
вертолетах Ми-26. 

В настоящее время конструкто¬ 
рами ГП “Ивченко-Прогресс” разра- 
батьівается проект модернизации 
двигателя Д-136. Новий двигатель с 
обозначением Д-136-2 будет обес- 
печивать мощность на максималь¬ 
ном взлетном режиме 11500л.с., 
поддерживаемой до +50 ос. Вводи- 
тея также чрезвичайний режим мо¬ 
щностью 14500 л.с. Д-136-2 пред- 
назначен для использования в про¬ 
екте модернизации вертолетов Ми- 
26Т. Серийно новий двигатель бу¬ 
дет производиться на АО “МОТОР 
СИЧ”. 

Акционерное обществом “МОТОР 
СИЧ” имеет большой опит работьі с 
предприятиями ближнего и дальнего 
зарубежья и может предложить рин¬ 
ку широкий спектр современних 
двигателей для самолетов и верто¬ 
летов. 

Наша цель - производить долго- 
вечньїе и надежние изделия, в по- 
лной мере удовлетворяющие тре¬ 
бованиям заказчиков и создающие 
максимальние удобства потреби- 
телям. 
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в ЗКСПОЗИЦИИ "МАКСА'' 




МАКС^ 2009 


Окоичание. Начало на 3-4 сгр. 

Десятую Международную конфе- 
ренцию по аародинамике и управ¬ 
ленню течениями и методам их ис- 
следования “ГШСОМЕ-2009” посе- 
тилоболее 100 делегатов из 18 
стран. Бьіли представлень! стендьі 
компаний, занимающихся разработ- 
кой систем визуализации и регист- 
рации течений; Молодежньїй форум 
‘‘ВУЗовская наука и авиационно-тех- 
ническое творчество молодежи”, 
основньїми целями которого стали 
повьішение интереса молодежи к 
авиации и космонавтике, а также 
привлечение виймання законотвор¬ 
чеє кой и исполнительной власти к 
вопросам подготовки и сохранения 
кадрового потенциала России; Кон- 
ференция "Обеспечение безопасно- 
сти полото в и поддержка жсплуата- 
ции гражданской и государствєнной 
авиации со сторонні авиационной 
промьішленности Российской Феде- 
рации. Основньїє проблемні и пути 
решения”, на которой вопросам 
обеспечения безопасности полетов 
и поддержки жсплуатации в авиа¬ 
ционной промьішленности уделя- 
лось большое внимание; Форум “Те- 
ндєнции и перспективні развития 
рьінка дєловой авиации и АОН в 
России”, где обсуждались вопросьі 
по возрождению авиации общего 
назначения в России и др. Деловая 
программа стала платформой для 
диалога на вьісоком профессиона- 
льном уровнє с зарубєжньїми парт¬ 
нерами и контрагентами, где обсуж¬ 
дались и принимались решения об 
общемировьіх вьізовах и спорньїх 
международиьіх вопросах, затраги- 
вающих интересьі Российской Фе- 
дерации. 

Несмотря на мировой кризис на 
МАКС-2009 бьіла сформирована по- 
лноформатная летная программа, в 
которой приняли участие российс- 
кие и зарубежньїе компании: 

ОАК, АХК "Сухой”, ОАО “РСК 
МиГ”, ОАО ОПК “Оборонпром”, 

ОАО “Вертолетьі России” и др. 

Всего в авиасалоне МАКС-2009 
участвовали 189 летательньїх аппа- 
ратов (150 российских и 39 иност- 
ранньїх). Общее количество демон- 
страционньїх и показательньїх поле¬ 
тов составило 241. Количество при- 
нимающих участие в летной про- 
грамме воздушньїх судов - 84. 

На статической стоянке бьіли 
представленні летательньїе аппара- 
тьі: ОАО "АХК "Сухой”, ОАО "РСК 
МиГ”, ОПК "Оборонпром”, ОАО "Ве- 
ртолетьі России”, ОАО "Туполев”, 
ОАО "Ил” и др. Среди иностранньїх 
летательньїх аппаратов (ЛА) на ста¬ 
тической стоянке бьіли представле¬ 
нні: АНТК "Антонов”, Нашкег 
ВеесґікгаП (США), ОіатопсІ Аігсгаґі 
Іпсіизігіез (Австрия), Чехии, Польши, 
У край н НІ, Италии и др. 

Традиционно на статической жс- 
позиции приняли участие Воєн но- 
воздушньїе сил НІ России, предста¬ 
вив 18 самолетов и вертолетов раз- 
личньїх катетерий и модификаций. 
Деловая авиация и АОН бьіли пред¬ 
ставленні болєе 50 самолетами и 
вертолєтами. Открьівали жспози- 
цию статической стоянки легендар- 
ньій самолет Ту-144 и грузовой са- 
молет-гигант Ан-124. 

Также на статической стоянке де- 
монстрировались ретро-самолетьі 
периода Великой Отечественной 
войньї: И-15, ДИТ. 

В летной программе салона при- 
нимали участие следующие самоле- 
тьі и вертолетьі: современньїй рос- 
сийский региональньїй самолет 
ЗирегЗеі 100, Як-130, МиГ-35Д, 
МиГ-29М ОВТ, МиГ-29К, МиГ-29 
еМТ, Су-30 МКИ, Су-35, Су-29 КС, 
Ту-214СР, Ту-214-ЗООА, Ту-334, 
ИЛ-96-400Т, Ил-114-100, 

Ан-148-100 Ка-52, Ми-28Н, Ми-34С 
и многие другие. 

в летной программе МАКС-2009 
приняли участие пилотажньїе груп- 
пьі: 

"Фречче Триколори” (ВВе Ита¬ 
лии) и самолет С-27 (ВВе Италии) 
(летная программа и статическая 
стоянка); "Патруль де Франс” и са¬ 
молет Рафаль (ВВе Франции); ВВС 
России - "Русекие Витязи”, "Стри¬ 
жи” и "Сокольї России”. 

ауіазаіоп. €от 



качество, шлифованное 

ДЄСЯ¥ИЛЄ¥ИЯМИ 



в отчете Киевекого завада №485 имени Артема за 1958 год 
в разделе "Вьтуек готовой продукции^^ отдельной строкой 
скромно значитея: '^Изделие К-5 - 300 штук"» Не будем то¬ 
мить читателя: "Изделие К-5" - не что нное^ как первая совет- 
екая управляемая ракета класеа "воздух-воздух"» Стало бь/ть^ пятьдееятлет назад в Києве бьт 
налажен вьтуск едва лн не самого зффектнвното на то время, да н сетодня^ авиационното оружия» 
За прошедшие полвека Киевскнй завод нм» Артема (ньше Г осударственная акцнонерная холдин¬ 
говая камлання "Артем") поставнл заказникам ть/сячи управляемь/х ракет класса "воздух-воз- 
дух" различнь/х типов и модификаций» Десятки стран Европьй^ Азии^ Южной Америки и Африки 
имеют на вооружении изделия^ вьтущенньїе на ҐАХК "Артем"» 


Интервью президента компании - 
председателя правлення ГАХК 
"Артем" Станнслава Смаля. 



- Нєсколько лет назад 
Вьі возглавили компанию. 
Что удалось сдєлать за 
ото время? 

- Последовательная 
лизация стратегии разви¬ 
тия предприятия позволила 
сформировать портфель 
заказов. Вотуже нєсколько 
лет мьі успешно вьіполняем 
внутренние и зкспортньїе 
контрактьі. 

Сегодня мьі производим 
и поставляєм заказникам: 

- авиационньїе управляє- 
мьіе ракетьі типа Р-27 раз- 
ньіх модификаций (Р-27Р, 
Р-273Р, Р-27Т, Р-273Т); 

- наземньїе автоматизи- 
рованньїе комплексьі “Гурт” 
для подготовки к боєвому 
применению и техническо- 
му обслуживанию авиаци- 
онньїх управляемьіх 
средств пораження в поле- 
вьіх и стационарньїх усло- 
виях на позициях подготов¬ 
ки, базах и складах зкеплуа- 
тирующих организаций; 

- противотанковьіе 
управляемьіе ракетьі раз- 
личньїх калибров; 

- авиационньїе устройст- 
ва широкой номенклатурьі. 

Однако в интересах зко- 
номической стабильности и 
поступательного развития 
завода предпринимаютея 
активньїе шаги по диверси- 
фикации производства. В 
компании разработаньї и 
внедреньї программьі раз¬ 
вития производства, про¬ 
жде всего зто: 

- техническое перео- 
снащение производства со- 
временньїм оборудованием 
(на сегодня приобретено и 
введено в зксплуатацию бо- 
лее 100 единиц современ- 
ного оборудования). 


- освоение новьіх науко- 
емких изделий; 

- программа повьішения 
качества; 

- программа стимулиро- 
вания молодежи; 

- программа повьішения 
квалификации кадров; 

- маркетинговая про¬ 
грамма продвижения на 
рьінок новьіх изделий и за- 
воевания данного сегмента 
рьінка. 

Подтверждением верно- 
сти избранного пути стала 
сертификация системьі ме- 
неджмента качества Ком¬ 
пании на соответствие ме- 
ждународньїм стандартам 
180-9001:2000, азрокосми- 
ческим и военньїм стандар¬ 
там ЕМ/А8-9100, 

АОАР-2110 международной 
организацией по сертифи- 
кации “Бюро Веритас Кво- 
лити Интернешнл”. 

— Вьі провели активноє 
техническое перевоору- 
жение всего производст- 
венного цикла. Что еще 
осталось сдєлать? 

- Сложньїе в техничес- 
ком отношении контрактні 
могут ВЬІПОЛНЯТЬ только 
предприятия с устойчивьім 
зкономическим положени- 
ем, способньїе поставлять 
на рьінок востребованную 
продукцию. И зто касаетея 
как военной продукции, так 


и гражданской. Позтому в 
интересах сохранения и 
дальнейшего наращивания 
производственного потен¬ 
циала с 2005 года реализу- 
етея программа широко¬ 
масштабного технического 
перевооружения. Зто поз- 
волит использовать самьіе 
современньїе принципьі ор- 
ганизации производства, 
нарастить обьемьі. Сейчас 
на предприятии идет внед- 
рение корпоративной ин- 
формационной системні 
управлення. 

- Как решают на пред¬ 
приятии кадровьіє про- 
блємьі, вєдь не секрет, 
что молодше специалис- 
тш не рвутея на заводш? 

- В компании действует 
программа стимулирова- 
ния молодежи, направлен- 
ная на привлечение и уде- 
ржание молодьіх кадров. 
Предприятие активно на- 
правляет в вузьі и технику- 
мьі молодьіх специалистов 
и рабочих. Сегодня за 
счет компании в вузах и 
техникумах обучаетея 65 
чел. 

— В годш СССР Ваше 
предприятие бшло связа- 
но партнєрскими отно- 
шєниями со многими 
прєдприятиями России. 
Каковьі сейчас Ваши вза- 
имоотношения? 


- Несмотря на то, что 
продукция компании зкепо- 
ртируетея во многие стра- 
ньі мира, основньїми такти- 
ческими и стратегическими 
партнерами по-прежнему 
остаютея предприятия ВПК 
России и стран СНГ, креп- 
кие партнерские отноше- 
ния с которьіми сложились 
еще со времен СССР. А зто 
и ОАО ГосМКБ “Вьімпел” 
им. И.И. Торопова” (Моск¬ 
ва), и РСК “МиГ” (Москва), 
и ОАО “Азовский оптико- 
механический завод”, и 
ОАО “ММЗ “Расевет” (Мос¬ 
ква), и ФГУП “ВПО “Точ- 
маш” (Владимир), и ФКП 
“Пермский пороховой за¬ 
вод”, и АО “Тамбовский за¬ 
вод “Злектроприбор”. 

Благодаря таким парт- 
нерским и дружеским от- 
ношениям становятея реа- 
льностью и другие совмес- 
тньїе проектні по разработ- 
ке и производству НОВЬІХ 
видов управляемьіх 
средств пораження, изде¬ 
лий для постановки пасси- 
вньїх помех для защитьі са¬ 
молетов. 

И в заключении хотел бьі 
пожелать всем участникам 
“МАКС-2011 ” успешной и 
плодотворной работьі на 
вьіставке. 

Информацня "КУ". 
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ВСЕ О "МАКС" 


Схема проезда на личном 
автотранспорте 
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№МЕНСКОЕ 


ТВК “РОССИЯ" 

|£] АЗРОіДРОМ "РАМЕНСКОЄ" 


Маршрут №1 - для пропускав зеленого цве- 
та к автостоянкам Р1, Р2(с 17 по 19 августа). 
Маршрут №2 -для пропускав желтого цвета 
к автостоянке РЗ (только с 19 по 21 августа!) 
Талони на вьезд автотранспорта на парковки 
Р1, Р2 и РЗ подлежат обм єну на п ропу ока. 


На автомобиле 

по Новорязанскому шоссє 

1. В пєриод с 17 по 21 августа до 
азродрома “Раменское” по плат¬ 
ним автомобильньїм пропускам 
МАКС (разовьіе талоньї) на авто¬ 
стоянки Р1 и Р2. 

2. В пєриод с 19 по 21 августа до 
международного ааропорта “Бвіко¬ 
во”, где будет действовать пере- 
хватьівающая стоянка. От перехва- 
тьівающей стоянки курсируют бес- 
платньїе автобусні “МАКС-2011”. 

Внимание! В пєриод провєдєния 
МАКС вьєзд в город Жуковский бу- 
дєт возможєн только по спєциаль- 
ному пропуску. 

по Егорьевскому шоссє в пє¬ 
риод с 19 по 21 августа по платиьім 
автомобильньїм пропускам МАКС 
(разовьіє талоньї) до азродрома 


“Рамєнскоє” на автостоянку РЗ. 
Движєниє осущєствляєтся только 
при наличиє автопропуска МАКС. 

Талоньї на одноразовьій проєзд 
на автостоянки МАКС можно приоб- 
рєсти во всєх официальньїх точках 
продаж. Будьте вниматєльньї: пе¬ 
ред поєздкой талон надо обязате- 
льно обмєнять на пропуск на конк- 
рєтньїй автомобиль, для зтого по¬ 
сле 15 июля будет открьіто нєско- 
лько пунктов обмена в г. Москве. 
Автопропуск позволит добраться до 
авиасалона бьістреє: сотрудники 
ГЛИ на дорогах создадут обладате- 
лям пропускав ‘‘зеленую улицу”. 

На злектричке 

Ст Казанского вокзал а до плат¬ 
форм ‘‘Стдьіх” и ‘‘42-й километр”. 

Ст платформ “Стдьіх” до вьіста- 
вочного комплекса курсируют бєс- 


платньїе автобусні “МАКС-2011”. 

В дни проведення “МАКС-2011” 
с 16 по 21 августа САС “РЖД” наз- 
начает дополнитєльньїе поезда на 
участке Москва - Рамєнскоє. В вьі- 
ходньїе дни количество дополнитє- 
льньїх злектропоездов, в том число 
и ускоренньїх, будет значительно 
увеличено. 

На автобусе 
от ТфЖуковский 

Стправление бєсплатньїх авто- 
бусов до места проведення МАКС- 
2011 будет организовано: 

- от пл. “Стдьіх”; 

-отпл. “42 км”; 

- от Проходной № 1 азродрома 
“Рамєнскоє”; 

- от Центральной проходной 
азродрома “Рамєнскоє”, с останов- 
кой “пл. Громова ”; 

- отг. Жуковский, “ул. Лацкова”, 
с остановкой у ТЦ “Скеан”. 


Лежнаяі 

програ 


Отличительной осо- 
бенноетью Международ¬ 
ного авнацнонно-коемн- 
ческото солона МАКС от 
ведущнх авнацнонньих 
фору мов мнра является 
ето красочная н наськ- 
щенная летная протра- 
іиліо. Не станет нсклво- 
ченнем н грядущий 
юбнлейнмй МАКС- 
201 І. Небо Жуковското 
вновь озарнтея непрев- 
зойденньімн полетамн 
росснйскнх н нностран- 
ньіх асоВф Посетнтелей 
МАКС-20 11 ждут яркне 
вькступлення четькрех 
росснйскнх пнлотажнькх 
групи: "Русекне Внтя- 
зн^% "Стрнжн"^ "Соко¬ 
ли Росенн" н "Русь"^ 
полети самолетов-де- 
монстраторов США^ 
Францнн н Италнн^ а 
также полети лучшнх 
летчнков-нспитателей 
Росенн на современних 
отечественних нстребн- 
телях н тражданскнх са 
молетах! Для удобства 
посетнтелей статнческая 
стоянка по аналотнн с 
МАКС-2009 будет более 
компактиой: самолети 
весом до З тонн будут 
располататься на грун¬ 
те^ а вся остальная авна- 
цнонная техннка - на 
бетонной взлетно-поса- 
дочной полосе. 


імма 





По традиции статическая 
стоянка откроется зкепозици- 
ей Обьединенной авиастрои- 
тельной корпорации. Среди 
зкспонатов можно будет уви- 
деть российские многоцеле- 
вьіе современньїе истребите- 
ли Су-35, МиГ-35, Су-30 МК2, 
а также новинку российского 
гражданского авиапрома - са- 
молет Сухой суперджет-100. 

В летной программе впервьіе 
примет участие и российский 
истребитель пятого поколе- 
ния ПАК ФА. 

Военно-воздушньїе СИЛЬІ 
РФ представят полньїй 
спектр военньїх самолетов и 
вертолетов на статической 
стоянке: Ту-160, А-50, Ту-95, 
Су-27 СМ, МиГ-29СМТ, Су-24М, 
Су-25СМ, Су-34, МиГ-31Б, 

Як-130, вертолетьі Ка-52, Ми-26, 
Ми-8 МТВ-5, Ми-28. Проде- 
монстрируют широкую ли- 
нейку военньїх и гражданских 


вертолетов и “Вертолетьі 
России”. Также планируютея 
тематические летньїе показьі: 
“Поиск и спасенне” с участи- 
ем вертолетов Ка-226Т Ми- 
34С1; “Антитеррор” с участи- 
ем вертолетов Ка-52 
МИ-28НЗ, Ми-8. 

Специально для МАКС- 
201 1 воспроизведена реконс- 
трукция советского полевого 
азродрома ПВО периода бит- 
вьі под Москвой времен Вели- 
кой Отечественной ВОЙНЬІ, с 
демонстрационньїми полета- 
ми самолетов, участвовавших 
в отражении налетов гитлеро- 
вцев на Москву. Программа 
включает одиночньїе, группо- 
вьіе и пилотажньїе полетьі, со- 
провождаемьіе действиями 
группьі реконструкторов на 
полевом аеродроме и комме- 
нтариями диктора. Впервьіе 
будут продемонстрированьї 
до 10 самолетов воєнного пе¬ 


риода в полете. К демонстра- 
циям подготовленьї: истреби- 
тели И-156ИС, И-153, И-16, 
ДИТ, Ш-2, З По-2, 2 МиГ-3, а 
также два танка Т-60, автомо- 
били ГАЗ-АА, зенитньїе ору- 
дия с расчетами и работаю- 
щая полевая кухня. 

Главной премьерой МАКС- 
201 1, несомненно, станет са- 
мьій большой пассажирский са- 
молет концерна АігЬизА-ЗЗО. 
Среди украинских новинок бу¬ 
дет самолет Ан-158. Таким 
образом, в зтом году МАКС 
станет единственной вьістав- 
кой в мире, на которой можно 
будет увидеть самьіе большие 
пассажирские и транспорт- 
ньіе самолетьі! 

ВВе Франции продемонст- 
рируют в летной программе 
истребители Рафаль, а ВВС 
Италии - единственньїй 
транспортньїй самолет в ми¬ 
ре, вьіполняющий фигурьі 


о салоне 

В настоящее время Международний 
авнационно-космнческнй салон МАКС 
заслуженно занимает ведущее место в 
ряду крупнейшнх мирових авиафору- 
мов, Тлавиая цель проведення МАКС - 
демонстрация росснйскнх високих техно- 
лотий и откритости внутреннето рийка 
Росенн для совместних проектов с зару- 
бежними партнерами, 

МАКС проводитея под патронажем 
Председателя Правнтельства Росснйской 
Федерации. Зто является тарантией висо¬ 
кого уровня ортаннзацин и представи- 
тельиости. На МАКС первие лица тосу- 
дарства доступни для деловото общения. 
Всем, кто связан с авнацнониой н косми- 
ческой отраслямн промишлеииостн, 
МАКС предоставляет редкую возмож- 
ность ознакомиться с миением лнц, прн- 
иимающих решения по ключевим вопро- 
сам разработки, производства и продажи 
авнациоииой техникн н вооруження, 
МАКСдает исчерпивающее представ- 
ление о приоритетах и достижениях пред- 
приятий авиационно-космического ком¬ 
плекса России, Только на МАКСе можно 
увидеть опитние образци летательних 
аппаратов и боевих комплексові зкепе- 
риментальние установки, которие по ря¬ 
ду причин не могут демонстрироваться за 
рубежам, 

МАКС предоставляет спецналистам и 
бизнесменам уникальиую возможиость к 
установленню миотоуровиевих контак- 
тов, дальнейшему развитию производст- 
венной кооперации н понску нових парт- 
неров для бизнеса. Роль авиасалона как 
генератора нових альяисов и плодотвор¬ 
них идей признана во всем мире, 

МАКС проводитея в городе авиацион- 
ной науки и техникн - Жуковском, на 
азродроме центральной иепитательной 
бази страни Летно-иееледовательското 
ииститута им, М,М,ґромова, Тости солона 
могут ознакомиться с расположеиними в 
непосредственной близости от виставки 
крупнейшими научними, производствен- 
ними и жспернмеитальиимн центрами 
России, 

Значнтельное место в 
программе МАКС занимают 
научние коиференции н 
снмпознуми, проводимие 
под зтидой тосударетвенното 
научното центра России - 
ЦАТИ, Оии позволяют уче¬ 
ним н спецналистам обме- 
няться мненнями по поводу 
нанболее острих проблем 
развития авиации и космо¬ 
навтики в настоящем н буду- 
щем. 


вьісшего пилотажа, - С-27. 

В зтом году вновь, после 
4-летнего перерьіва, в Салоне 
примут участие самолетьі во- 
енно-воздушньїх сил США. На 
статической стоянке впервьіе 
будет представлен военно- 
транспортньїй самолет С-5А 
Саіаху, штурмовики А-10 и са- 
молет-разведчик Р-3. Также 
посетители Салона смогут 
увидеть ставшие уже тради- 
ционньїми участниками МАКС 
транспортньїе самолетьі 
КС-135, истребители Р-16, 
Р-15 и бомбардировщик В-52. 
Многоцелевой истребитель 
Р-15 вьіступит с новой 15-ми- 
нутной программой. 

С каждьім годом МАКС все 
больше и больше внимания 
уделяет деловой программе, 
в рамках которой проводитея 
большое количество перего- 
воров, встреч, форумов и кон- 
грессньїх мероприятий. в 
связи с зтим в дни для спе- 
циалистов, 17-18 августа, 
летная программа будет огра- 
ничена. А в дни для посеще- 
ния широкой публики авиаци- 
онное шоу будет проходить в 
полном обьеме с 11.00 до 
17.00 ежедневно. 


Фото сайта тіт.ауетеу.сот 
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'Уверен, что с такими тем 
ГП "Антонов'' возродит вер 


Окончание, Начало на І етр. 


риантов транспортного 
Ан-124-100 “Руслан”. 

ГП “Антонов” также сотруд- 
ничает со многими предприя- 
тиями и компаниями авиаци- 
онной промьішленности в Ев- 
ропе, Америко и Азии. Напри- 
мер, в разработке и создании 
самолетов Ан-148-100 и 
Ан-158 принимают участив 
214 предприятий из 15 стран 
мира. Зто позволяет разраба- 
тьівать и производить конку- 
рентоспособную авиатехнику, 
неуступающую лучшим зару- 
бежньїм образцам. 

Информация 
ГП "Антонов". 


ка. Сегодня ГП “Антонов” ведет 
работьі по созданию сервисньїх 
центров в новьіх регионах, где 
зксплуатируются самолетьі 
“Ан”. 

Центр подготовки ГП “Ан¬ 
тонов” проводит теоретичес- 
кую и практическую подготов- 
ку и переподготовку персона- 
ла заказчика по программам, 
утвержденньїм авиационньїми 
администрациями. В процес- 
се учебьі и подготовки испо- 
льзуются комплексньїе трена- 
жерьі и специальньїе програ- 
ммньїе продуктьі, которьіе 
отвечают всем современньїм 
требованиям. Так, специалис- 


Незадолго до начала вьіс- 
тавки в Москве, З августа 
2011 года, Ан-148, построен- 
ньій на “Серийном заводе 
“Антонов”, бьіл передай авиа- 
компании “Международньїе 
авиалинии Украиньї”. “Получе- 
ние Ан-148 - важное собьітие 
для нашей авиакомпании. Се¬ 


Принимая во внимание ро€т региональньмх авиаперевозок, 
необходиллость поетепенного списання парка устаревающих са¬ 
молетов Ту-134, Як-42, Ан-24, В737-200, ОС9, наиболее актуа- 
льной задачей большинства авиакомпаний России и Украи¬ 
ньї является обновление парка ретиональньїх и ближнема- 
тистральньїх самолетов. Сотласно маркетинговим исследо- 
ваниям до 2025 года авиаперевозчикам зтих стран пона- 
добятся более 400 самолетов на 70-100 мест. В зтом сегме¬ 
нте "Антонов" представляет самолети семейства Ан-148 и 
Ан-158. В осново их создания - отромньїй опит зксплуата- 
ции самолетов "Ан" и детальное изучение пожеланий 
авиакомпаний. По уровию комфорта они отвечают матис- 
тральним лайнерам, по характеристикам, уровию безо- 
пасности и зколотичности - наиболее современньїм миро¬ 
вим стандартам и требованиям. 

Зти самолетьі имеют вьісо- годня, как никогда ранее, мьі 


кую степень унификации. В 
частности, у них единьїе осно- 
вньїе системні, двигатели, 
оборудование кабиньї зкипа- 
жа и системні управлення. Зто 
обеспечивает их зксплуатан- 
там снижение расходов на об- 
служивание, ремонт и обуче- 
ние зкипажей. Таким обра¬ 
зом, на рнінке России проду- 
маннній, сбалансированнній 
продукт, сочетающий в себе 
внісокие характеристики тех- 
нического уровня и прекрас- 
нніе показатели зффективнос- 
ти, прежде всего будет вніго¬ 
ден с точки зрения зкономии. 

Если Ан-158, которній в 
зтом году становится дебюта¬ 
нтом Московского авиасало- 
на, готовится к поступленню в 
зксплуатацию, то его предше- 
ственник - Ан-148 - уже давно 
освоил внутренние маршрутні 
России и Украинні, а также 
международнніе воздушнніе 
трассні. В авиакомпаниях на¬ 
ших стран сегодня работают 9 
таких машин. Количество пе- 
ревезеннніх на них пассажи- 
ров приближается к 500 000, а 
месячнній налет одного само- 
лета достигает 286 часов. 


ощущаем потребностн в та- 
ком самолете, оптималнном 
по емкости и зффективнос- 
ти. Он оченнхорошо ВПИСНІ- 
вается в наш флот. “Анто¬ 
нов” - зто символ надежнос- 
ти, зкономичности и комфо¬ 
рта для пассажиров”, - от- 
метил ви це-президент МАУ 
В.Богацкий. Планируется, 
что самолет будет вніпол- 
нятн как внутренние, так и 
международнніе рейсні. 

При передачо Ан-148 при- 
сутствовал и вице-премнер- 
министр Украинні - Министр 
инфраструктурні Украинні 
Борис Колесников. Вністу- 
пая на торжественном ми- 
тинге, он подчеркнул, что 
зто важное собнітие в рам¬ 
ках программні, которую на- 
чинает Правителнство - сти- 
мулирование украинских 
авиакомпаний покупати возду- 
шньїе суда отечественного 
производства и обновляти 
свои авиапарки новьіми само- 
летами типа Ан-148 и Ан-158, 
разработанньїми ГП “Антонов”. 

Передача зтого самолета 
стала первьім шагом реализа- 
ции “Протокола о намерениях 


ВотЬагсІіег. То ести она состо- 
ит в том, чтобні украинские 
авиакомпании исполнзовали 
украинские самолетьі. 

Как отмечает президент - 
Генералнньїй конструктор ГП 
“Антонов” Дмитрий Кива, “пе¬ 
редача Ан-148 еще одной ави¬ 
акомпании - важное собнітие и 
для нашего предприятия, и для 
всехучастников программні. 
Самолет уверенно осваивает 
воздушнніе трассні. Главное - 
он нравится пассажирам”. 

До настоящего времени 
заказаньї 67 самолетов 
семейства, ведется рабо- 
та по оформленню конт- 
рактов еще на 205 машин. 
Позтому сегодня, когда 
существует внісокий 
спрос на зти машинні, по¬ 
обходимо наладити вьісо- 
кий темп их производства. 
Еще одно важнейшее на- 
правление программні - обе- 
спечение комплексной по- 
ддержки заказчика в любой 
денн недели и время суток 
на протяжении всего жиз- 
ненного цикла самолета, 
чему ГП “Антонов” уделяет 
болншое внимание. Владе- 
лнцам самолетов предоста- 
вляются разньїе вариантьі 
переоснащений и модерни- 
зации. Например, пожела- 
нию заказчика, в часности 
авиакомпании “Россия”, - 
Ан-148 бніл оснащен четні- 
рнмя новьіми системами. 
Бьіли проведенні необходи- 
мніе испьітания и получено 
соответствующее дополне- 
ние к Сертификату типа. 
Преддагаемая система пе¬ 
реоснащення достаточно 
гибкая, она предусматрива- 
ет вніполнение работ как 
непосредственно на произ- 
водственной базе ГП “Ан¬ 
тонов”, так и на ремонтнніх 
заводах или на базе заказчи- 


тами “Антонов” бніл разрабо- 
тан и построен комплексньїй 
тренажер уровня □ самолета 
Ан-148. С его помощню можно 
полностню имитироватн ситу- 
ации, которніе происходят в 
полете, включая все возмож- 
ньіе ситуации по отказам аг- 
регатов и оборудования. При- 
менение зтого тренажера по¬ 
зволяет значителнно повьі- 
ситн уровенн подготовки лет- 
ньіх зкипажей и, соответст- 
венно, уровенн безопасности 
полетов. Изготовитн тренажер 
для Ан-148 такого же уровня 
наши специалистьі сегодня 
помогают и российской ком- 
пании “Транзас”. 

Программа семейства Ан-148 
и Ан-158 является одной из 
наиболее динамично развива- 
ющихся в числе совместньїх 
проектов Украиньї и России в 
области авиации. Она включе¬ 
на в перечень проектов, реа- 
лизуемьіх совместньїм пред- 
приятием “ОАК-Антонов”. СП 
бьіло учреждено в октябре 
2010 года в присутствии Пре- 
мьер-министра Украиньї Ни- 
колая Азарова и Председате- 
ля Правительства Российской 
Федерации Владимира Пути¬ 
на. Область деятельности СП 
- вопросьі координации дея¬ 
тельности предприятий кон- 
церна “Антонов” и “ОАК” в на¬ 
правленнях закупки комплек- 
тующих, производства, мар- 
кетинга и продаж, а также по- 
слепродажного обслуживания 
совместной продукции и соз¬ 
дания новьіх модификаций са¬ 
молетов “Антонов”. Помимо 
вьішеназванной программні, 
СП работает над дальнейшим 
развитием пассажирского 
турбовинтового самолета 
Ан-140, воєнно-транспортно¬ 
го самолета короткого взлета 
и посадки Ан-70, возобновле- 
нием производства новьіх ва- 






- 






на приобретение самолетов 
Ан-148, Ан-158 с целью их 
дальнейшей передачи отечес- 
твенньїм авиакомпаниям на 
условиях финансового лизин- 
га”, подписанного руководи- 
телями ГП “Антонов” и ГК “Ли- 
зингтехтранс”. Согласно ато¬ 
му документу, при условии 


обеспечения государствен- 
ногофинансирования, “Ли- 
зингтехтранс” намерен при- 
обрести 22 самолета Ан-148 
и 28 самолетов Ан-158 в пе- 
риод до 2015 года. 

Данньїй протокол стал ре¬ 
зультатом работ, проведен- 
ньіх в соответствии с решени- 
ями, принятьіми 19 мая на со- 
вещании под председательст- 
вом Бориса Колесникова. По 
его словам, задача Министер- 
ства инфраструктурні Украиньї 
- обеспечить авиакомпаниям 
вьігодньїе лизинговьіе усло- 
вия, на которьіхони работают, 
например, с АігЬиз, ЕтЬгаег, 
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1 о Укртш 


В УЧЕБ 


X ЗАВЕДЕНИЯХ СТРА 


Огслов-кделу 



Депутат Верховиой Ради. Украйни, первий проректор НАУ \ 
Максим Луцкий и ректор ТЛАУ Сертей Неделько. 



КАК ЗТО БЬІЛО... 

Иетория училища - зто часть 
истории отечеетвеииьіх ВВС^ 
иеразрьівио евязаииая е ието- 
рией Советских Вооружеииьіх 
Сил. Славиьіе дела авиато- 
ров-черииговцев на¬ 
чались еще в довоен- С 

ное время. В Черниго- 
ве по приказу Наркома 
оборони СССР от 6 иоября 
1940 года началось формиро- 
ваиие Черииговской военной 
авиационной школи пилотов 

(ЧВАШП) пятизскадрильного состава на самолетах И-15 бис. 


ОВНОВЛЯЕМ АВИАПАРК 

Среди проблем раз- 
вития гражданекой 
авиации во веем мире 
(и Украйна - не неклю- 
ченне) ианболее оетро 
стонт вопрое дефнцнта 
летньйх кадров. ґде-то 
не хватает сильних ду¬ 
хом ребят, в иньйх €тра- 
нах - нет свонх летньїх 
школ... V нас же - єсть 
Н ТОг н другеє. 

Однако существующая 
система подготовки пилотов 
гражданской авиации Украи- 
ньі требует кардинального 
реформирования и обнов¬ 
лення. В первую очередь - 
чтобьі учить орлят летать, 
нужньї новьіе надежньїе крьі- 
лья. Доставшиеся в насле- 
дие от Советского Союза 
уже изрядно износились. 
Государственной летной 
академии Украиньї (Кирово- 
град), созданной на базе 
ведущего советского летно- 
го вуза - Кировоградского 
вьісшего летного училища 
ГА, самостоятельно решить 
задачу обновлення самоле- 
томоторного парка и уника- 
льной авиационной инфрас- 
труктурьі бьіло крайнє слож- 
но. Напряженньїй поиск спа- 
сительного решения привел 
к результату. Как говорят на 
Украине, “гуртом легче и ба¬ 
тьку бить” - для укрепления 
государственной системьі 
летной подготовки учебньїе 
заведення ГА решили обье- 
динить усилия. Коллектив 
летной академии одобрил 
идею руководства о вхожде- 
нии вуза в структуру Нацио- 
нального авиационного уни- 
верситета. Сегодня вопрое 
об обьединении находитея 
на согласовании в послед- 
ней инстанции - в Минис- 
терстве финансов, но про¬ 
цесе укрепления националь- 
ной системьі летной подго¬ 
товки уже началея. Лето - 
лучший сезон для учебньїх 
полетов, и упускать время 
бьіло бьі непростительньїм 
расточительством! 

18 июля 2011 года летное 
поле Кировоградской акаде¬ 
мии встречало гостей, при- 
бьівающих как по земле, так 
и с неба. Летньїй паркучеб- 
ного заведення пополнилея 
двумя учебньїми самолета- 
ми Як-18т, переданньїми из 
Национального авиационно¬ 
го университета. Может 
бьіть, кому-то данньїй факт и 
не покажетея особо вьідаю- 
щимся собьітием (подума- 
ешь - плюс два самолета!), 
но в реалиях сегодняшнего 
дня - зто действительно по- 
вод для особого ликования 
всех, кто мечтает о возрож- 
дении бьілой славьі кирово¬ 
градского летного учебного 
заведення в частности, и 
украинской гражданской 
авиации - в целом. Во-пер- 
вьіх, зти “летньїе учебньїе 
партьі” - значительное подс- 
порье в реализации летной 
подготовки курсантов ГЛАУ. 
Теперь очередь на прохож- 
дение летной практики гос- 
бюджетньїх курсантов будет 
продвигаться значительно 
активнеє, и о временах “лет¬ 
ной задолженности приват- 
пилотов” можно будет вооб- 
ще забьіть. Самолетьі - в от- 
личном состоянии, самьіми 
компетентньїми авиацион- 
ньіми специалистами при- 
знаютея наиболее удобньїми 
и рациональньїми для лет¬ 
ной подготовки, а цена по- 
дарка - порядка миллиона 
долларов за обе крьілатьіе 


машиньї. Во-вторьіх, зто - 
“первьіе ласточки” того про- 
цесса концентрации в Киро- 
вограде всей летной подго¬ 
товки государственного обу- 
чения Украиньї, о котором 
говорилось при обьедине¬ 
нии двух авиационньїх вузов. 
Депутат Верховной Радьі, 
и.о. Председателя Комитета 
Верховной Радьі по вопро- 
сам образования и науки, 
Первьій проректор НАУ Мак¬ 
сим Георгиевич Луцкий, 
прибьівший в ГЛАУ 
18.07.2011 для торжествен- 
ной передачи самолетов, 
так и подчеркнул, что проис- 
ходящее - реализация пер- 
вого шага из намеченной 
программьі взаимодействия 
в вопросе совершенствова- 
ния подготовки летньїх спе- 
циалистов для Украиньї. 
Впереди - неотложное ре- 
шение еще более значимьіх 
задач по модернизации ма- 
териально-технической ба- 
зьі ГЛАУ, в первую очередь - 
ее авиационной инфрастру- 
ктурьі. 

Максим Георгиевич так 
же сообщил журналистам: “Я 
считаю, что решение об обь¬ 
единении Национального 
авиационного университета 
и ГЛАУ бьіло очень своевре- 
менньїм и правильньїм. Раз- 
розненно вузам очень тяже- 
ло работать, в том числе и в 
финансовом плане, тем бо¬ 
лее что авиационная отрасль 
- очень затратная. Мьі, пре- 
жде всего, заинтересованьї в 
том, чтобьі не потерять пози- 
ции одной из шести стран 
мира, где авиационная от¬ 
расль имеет полньїй замкну- 
тьій цикл. Поскольку в Киро- 
вограде, на базе ГЛАУ кон¬ 
центри руетея подготовка 
всех украинских пилотов, мьі 
будем прилагать все усилия 
для того, чтобьі максимально 
модернизировать зтот про¬ 
цесе. Наши пилотьі должньї 
бьіть подготовленьї на наи- 
вьісшем уровне, бьіть конку- 
рентоспособньїми. Первое, 
что нужно еделать, - обеспе- 
чить ГЛАУ необходимой сов- 
ременной техникой. Наш 
университет в прошлом году 
сзкономил около 15 миллио- 
нов гривен, что позволит 
приобрести для ГЛАУ пять 
новьіх хороших современньїх 
самолетов. Будем тесно сот- 
рудничать с Академией и в 
других направленнях - на- 
пример, научньїх, таких как 
разработка новьіх тренаже- 
ров. 

Следует также отметить, 
что Национальньїй авиаци- 
онньїй университет - уника- 
лен. Зто автономньїй само- 
стоятельньїй вуз, имеющий 
статус исследовательского, 
финансирование которого 
отдельной строчкой прохо- 


дит в государственном бю¬ 
джете. Мьі бьі хотели, чтобьі 
у ГЛАУ бьіла своя дополни- 
тельная подстрочка, для то¬ 
го, чтобьі бьіла возможность 
значительно украпить мате- 
риально-техническую базу 
Академии. 

Присутствовавший на ле- 
тном поле и.о. председате¬ 
ля Кировоградской област- 
ной администрации Андрей 
Николаенко отметил, что та- 
кие шаги уверенно ведут к 
тому, что совсем скоро Ки- 
ровоград будет не только 
танцевальной (от автора - 
речь о победе города на 
танцевальном шоу-конкурсе 
Майдане), но и летной сто- 
лицей Украиньї. 

Ректор ГЛАУ профессор 
Сергей Неделько не только 
разделял оптимизм вьісоких 
гостей, но и озвучил допол- 
нительньїе для него ПОВОДЬІ. 

Так, по словам руководи- 
теля летной академии, в 
жаркие июльские дни акти- 
визировались учебньїе по- 
летьі курсантов вуза на по- 
левом аеродроме в п. Ма¬ 
лая Виска; активно идет ор- 
ганизационньїй процесе со- 
здания еще одного полево- 
го азродрома, необходимо- 
го для учебного заведення; 
вступительная кампания 
идет без каких-либо зксцес- 
сов и перегибов. “На совре- 
менном зтапе мьі начинаем 
еще один интересньїй и не- 
обходимьій для гражданс¬ 
кой авиации Украиньї про¬ 
ект, - акцентировал внима- 
ние присутствующих ректор 
Неделько. - Начались рабо- 
тьі по созданию на базе бьі- 
вшего ПТУ в с. Дмитровка 
Знаменского района специа- 
лизированного междунаро- 
дного учебно-тренировоч- 
ного центра подготовки по 
автономному существова- 
нию и вьіживанию. Считаем 
зто направление очень пер- 
спективньїм, так каку наших 
курсантов, украинских лет¬ 
ньїх и кабинньїх зкипажей, 
специализированньїх под- 
разделений авиационньїх 
аварийно-спасательньїх 
служб пока нет возможнос- 
ти пройти полноценную 
комплексную подготовку 
данного профиля, соответс- 
твующую международньїм 
требованиям и стандартам. 
Работаем над устранением 
зтого пробела”. 

Словом, зто лето для ки- 
ровоградских авиаторов - 
действительно горячая по¬ 
ра. При зтом ясно, что у ки¬ 
ровоградского летного єсть 
все основания радоваться 
дню сегодняшнему и смот- 
реть в будущее с уверенно- 
стью в дне завтрашнем. 

Ольга Кушнир. 
чтчтчг. діаи. кг. иа. 


В апреле 1941 года формирование 
школьї бьіло закончено. В атом же 
месяце начались первьіе учебньїе по- 
летьі с курсантами на самолетах У-2, 
УТ-2 и И-15 на аародромах Певцьі, 
Осняки, Количевка. В течение апреля 
- мая план учебно-боевой подготов¬ 
ки бьіл вьіполнен ПОЛНОСТЬЮ. в пери- 
од с 9 по 12 июня 1941 года ход учеб¬ 
но-боевой подготовки проверялея 
инспекцией ВВе Красной Армии. Ра- 
бота по всем видам подготовки бьіла 
оценена “вполне” удовлетворитель- 
но. 

22 июня 1941 года началась Вели¬ 
кая Отечественная война. Командо- 
вание школьї розвернуло знергичную 
роботу по обучению курсантов. Вьіпо- 
лнение своей основной задачи - под¬ 
готовки летчиков-истребителей на 
самолетах И-15бис со ероком обуче- 
ния 9 месяцев надо бьіло решать в 
исключительно сложной и тяжелой 
обстановка. Непрерьівньїй процесе 
летного обучения курсантов сопрово- 
ждалея с одновременньїм участием 
постоянного летного состава в бое- 
вьіх действиях. 

С приближением фронта к Черни- 
гову обстановка еще более обостри- 
лась, ухудшились условия обучения 
курсантов. Чернигов, мостьі через 
реку Десна и азродром Количевка 
стали подвергаться налетам немец- 
кой авиации. Встала задача переба- 
зирования. В июле 1941 года ЧВАШП 
бьіла авакуирована в г. Зерноград 
Ростовской области и слилась там с 
Фастовской авиашколой. Авиашкола 
бьіла боевьім резервом ВВС и назем- 
ньіх войск Красной Армии. В июле 
1941 года по распоряжению коман- 
дования бьіла сформирована и отп- 
равлена в действующую армию авиа- 
зскадрилья самолетов И-15бис под 
командованием капитана Семенова, 

4 августа 1941 года в действующую 
армию отправлена авиазскадрилья 
ночньїх бомбардировщиков на У-2. 

В октябре 1941 года в связи с при¬ 
ближением немецко-фашистских 
войск к г. Ростов-на-Дону по прика- 
занию командующего ВВС 56-й от¬ 
дельной армии генерала Красовского 
из личного состава школьї бьіл сфор- 
мирован и отправлен в состав зтой 
армии авиаполк на самолетах И-15- 
бис и И-16 для отражения танковьіх 
атак противника на подступах к г. Ро¬ 
стов- на-Дону. За период активньїх 
боевьіх действий с 14 по 21 октября 
1941 года полксовершил 168 боевьіх 
вьілетов, нанеся фашистам ощути- 
мьіе потери. В зтих сложньїх условиях 
в августе и сентябре 1941 года бьіл 
произведен первьій вьіпуск летчиков- 
истребителей на самолетах И-15бис и 
И-16. 

В конце ноября 1941 года Чернигов- 
ская авиашкола вместе с семьями 
офицеров бьіла звакуирована в Турк- 
мению. Она расположилась в г. Ки- 
зьіл-Арвате и Казанджике нановьіх 
аеродромах, на краю Каракумов и у 
подножья Копет-Дага. 

С февраля 1942 года началея но- 
вьій зтап в учебно-боевой подготов- 
ке. Курсантов начали учить летать на 
ЯК-1 и ЯК-7Б. Несмотря на сложньїе 
условия, личньїй состав школьї успе- 
шно готовил летчиков-истребителей 
и отправлял их на фронт. После осво- 
бождения Кубани отфашистов, шко¬ 
ла в марте 1944 г. перебазировалась 
в станицу Ленинградская Краснодар- 
ского края. После размещения на но- 
вом месте начались полетьі с курсан¬ 
тами. Знаменательное собьітие прои- 
зошло в авиашколе 5 декабря 1944 
года. В зтот день личному составу 
авиашкольї бьіло вручено Красное 
Знамя и грамота Председателя Пре- 
зидиума Верховного Совета СССР от 
18 мая 1944 года. 

Радостно встретил личньїй состав 
авиашкольї День Победьі, в которьій 


она внесла большой вклад. За годьі 
войньї бьіло подготовлено 2230 лет¬ 
чиков-истребителей. Вьіпускники - 
черниговцьі отважно сражались на 
фронтах Отечественной войньї. 18 
вьіпускников удостоеньї звання Героя 
Советского Союза: В.Г.Аверяьнов, 
В.Н.Барсуков, С.И.Жуков, Н.А.Кале- 
нов, А.С.Пещенко, В.В.Собин, 
М.Е.Рябцев, Н.С.Егоров, П.Д.Зюзин, 
И.М.Киселев, Е.П.Меншутин, В.А.Ро¬ 
гожин, В.П.Тихонов и многие другие. 
Приказами Министра обороньї СССР 
Герой Советского Союза старший 
лейтенант В.В.Собин и лейтенант 
В.П.Тихонов зачисленьї навечно в 
списки воинских частей. 

В сентябре 1945 года авиашкола 
бьіла преобразована в Черниговское 
военное авиационное училище лет- 
чиков. В июле 1946 года училище бьі- 
ло расформировано. В послевоенньїй 
период многие вьіпускники Чернигов- 
ского ВАУЛ достойно продолжали 
славу черниговцев-авиаторов воен- 
ньіх лет. 

Преемственность между Чернигов- 
ским ВВАУЛ и Черниговской ВАШП 
официально не признана, но самоот- 
верженньїе дела и героизм авиато- 
ров-черниговчан не могут исчезнуть 
из памяти новьіх поколений. 

В послевоенньїй период, в связи с 
обострением международной обста¬ 
новки, Советское правительство при- 
нимает мерьі по укреплению обороньї 
страньї. Бьіло создано несколько но- 
вьіх воєнних учебньїх заведений, в 
числе которьіх и 57-е военное авиа¬ 
ционное училище летчиков ВВС. Ме- 
стом дислокации бьіли определеньї 
Чернигов и Городня. Так, через 10 
лет на древней черниговской земле 
бьіло снова возрождено авиационное 
учебное заведение ВВС. Начало фор- 
мирования училища положила дирек¬ 
тива начальника Ген. штаба СА от 15 
февраля 1951 года с задачей подго¬ 
товки воєнних летчиков-истребите¬ 
лей на реактивних самолетах. Ми с 
большой признательностью назива¬ 
єм имена тех, кто закладивал фунда¬ 
мент училища. Зто, прежде всего, на¬ 
чальник училища, прославленний ле- 
тчик-истребитель, дваждьі Герой Со¬ 
ветского Союза полковник Михаил 
Васильевич Кузнецов, заместитель 
начальника училища по летной подго- 
товке Герой Советского Союза полко¬ 
вник Николай Кузьмич Наумчик, нача¬ 
льник политотдела полковник Нико¬ 
лай Афанасьевич Луценко, начальник 
штаба полковник Андрей Ефимович 
Коробко, начальник тьіла подполков- 
ник Александр Фомич Соколовский, 
заместитель начальника училища по 
ИАС полковник В.С.Киселев, офице- 
рьі штаба училища подполковники 
Г.А.Лесик, Р.Г.Кудаков и И.З. Ковале¬ 
нко. 

Перед личньїм составом форми- 
руемого училища с первьіх же дней 
встали задачи первостепенной важ- 
ности, требующие бьістрого операти¬ 
вного решения с тем, чтобьі органи- 
зованно с 1 сентября начать теорети- 
ческое обучение, а затем и учебньїе 
полетьі с курсантами. В короткий пе¬ 
риод бьіла подготовлена учебно-ма- 
териальная база и, согласно установ- 
ленному ероку, 2 сентября 1951 года 
училище приступило к обучению кур¬ 
сантов по 2-годичной программе на 
самолетах Як-18,Як-11, МиГ-15. 

В труднейших условиях решало 
свои задачи училище. Жилье и служе- 
бньїе помещения в Черниговском и 
Городнянском авиагарнизонах бьіли в 
разрушенном или запущенном со¬ 
стоянии. Для размещения личного со 
става, организации пищеблоков не 
хватало помащений, квартирно-зкеп- 
луатационного имущества, совершен- 
но не бьіло учебньїх классов и лабора- 
торий. Большие трудности испьітьіва- 
ли тьіл и тьіловьіе подразделения учи- 
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лища, служба связи и другие. 

Инициатива, творческий подход к 
делу, настойчивость в работе, хо¬ 
рошая воинская дисциплина, вьісо- 
кая ответственность, прожде всего 
офицерского состава, способство- 
вали преодолению всох труднос¬ 
тей. Одним из волнующих и торже- 
ственньїх дней всего личного соста¬ 
ва училища стал день 12 мая 1951 
года. В атот день на аародроме в 
Чернигове приземлился единствен- 
ньій в то время самолет Як-18, пи- 
лотируемьій летчиком-инструкто- 
ром Алексеем Бондаренко. 

С зтого момента начался период 
укомплектования учебньїх полков 
авиационной техникой. Уже к июлю 
1951 года в училище имелось 22 
самолета Як-18, ЗО самолетов 
Як-11,6- По-2 и один Ли-2. Само- 
летьі, как правило, прибивали же- 
лезнодорожньїм транспортом. 

Бьістрьій и качественньїй ввод в 
строй авиационной техники созда- 
вал благоприятньїе условия для 
восстановления техники пилотиро- 
вания летно-инструкторского сос¬ 
тава и своевременной подготовки к 
началу полетов с курсантами. На 
азродроме Певцьі в июле начались 
полетьі с летньїм составом на само- 
летах Як-18 в 701 УАП. 

2 сентября 1951 года прозвенел в 
училище первьій звонок. В атот 
день 507 курсантов первого набора 
приступили к изучению теоретичес- 
ких дисциплин. Среди нихбьіл и се¬ 
ржант Андриян Николаев - в 
последствии прославленньїй лет- 
чик- космонавт-3, дваждьі Герой 
Советского Союза, генерал-майор. 
Так родилось новеє авиационное 
училище летчиков, получившее за¬ 
дачу готовить летчиков-истреби- 
телей на реактивних самолетах 
МиГ-15бис. 

Памятним днем в истории учили¬ 
ща стало 24 сентября 1951 года. В 
атот день ескадрилья майора 
Г.Д. Бабакина первой приступила к 
полетам с курсантами на аародро¬ 
ме Певцьі. В январе 1952 года на 
вооружение училища поступает ре¬ 
активний истребитель МиГ-15бис. 
Командиром 703-го учебного полка 
реактивних самолетов стал подпо- 
лковникЛ.Е. Сопельниченко. Заме- 
стителем по летной подготовке бьіл 
Герой Советского Союза майор 
К.В.Сухов. 16 марта 1952 года в 
училище состоялея первьій полет 
на самолете УТИ МиГ-15. Пилоти- 
ровали самолет подполковник 
Л.Е.Сопельниченко и полковник 
М.В.Кузнецов. Зтот день положил 
начало полетам на реактивних са¬ 
молетах. Первьіе итоги работьі кол- 
лектива молодого училища били 
подведени в августе 1953 года. В 
атом месяце на аародроме Малей- 
ки бьіл первьій випуск летчиков-ис- 
требителей на самолетах МиГ-15бис, 
а в ноябре - второй випуск. 

Отмечая успехи училища в бое- 
вой и политической подготовке, 
Президиум Верховного Совета 
СССР постановлением от 4 мая 


1953 г. наградил училище Красним 
Знаменем и грамотой. 

В ноябре 1955 г. начальником 
училища бьіл назначен полковник 
Павел Семищев. Заместителями 
начальника училища стали Герой 
Советского Союза полковник 
Ф.М.Косолапов, по летной подгото¬ 
вке - подполковник П.Д.Корнилов, 
начальником штаба - полковник 
Н.И.Николаев. 

В 1957 году в командование учи¬ 
лища вступил Герой Советского 
Союза генерал-майор Николай Фе¬ 
дорович Кузнецов, активний бое- 
вой летчик-истребитель Великой 
Отечественной войньї. Виполнил 
более 300 боевьіх вьілетов и сбил 
лично 36 фашистских самолетов. 
Заместителем начальника училища 
по летной подготовке бьіл назначен 
полковник Валентин Иванович Кир- 
санов. Опитний л етчик-руко води- 
тель, долгое время служивший в 
системе ВУЗ ВВе СССР, уже имел 
опит работьі заместителем началь¬ 
ника Ворошиловградского ВАУЛ. 
Зта замена руководителей училища 
произошла из-за ряда тяжелих лет- 
ньіх происшествий в 1957 г. 

Надо отметить, что в 1958 г. учи¬ 
лище работало намного лучше, чем 
в предьідущие годи. План летной 
подготовки с курсантами бьіл вьіпо- 
лнен. С каждьім годом увеличивалея 
набор курсантов и налет на МиГах. 
На аародромах Певцьі в 1954 году 
введена в строй бетонная ВПП с ру- 
лежньїми дорожками и МС. На аеро¬ 
дромах в Городнє и Добрянке пост- 
роеньї асфальтовьіе ВПП. На лагер- 
ном азродроме в Малейках били 
построени сборно-щитовьіе казар¬ 
ми для размещения личного соста¬ 
ва и пищеблока. Все зто дало воз- 
можность вьіполнять полети с кур¬ 
сантами с ранней весни и до позд- 
ней осени, а летчикам летать и зи- 
мой. 

С 1953 года по 1960 год, работая 
по программе ередней школи, учи¬ 
лище произвело десять випусков и 
дало Родине сотни вьісококвалифи- 
цированньїх летчиков-истребите- 
лей. Розвернувшаяся в конце 50-х 
годов революция в военном деле 
предьявляла новьіе требования к 
подготовке летного состава. На во¬ 
оружение авиации шли сверхзвуко- 
вьіе самолетьі, что ознаменовало 
собой качественно новий зтап в ро¬ 
звитий ВВС. Средние авиационние 
училища летчиков переводятея на 
программьі вьісших учебньїх заве¬ 
дений. С 1 октября 1959 года, в соо- 
тветствии с приказом Министра 
оборони от 23 мая 1959 года и ди- 
рективой Главного штаба ВВС от 20 
июля 1959 года, 57-е училище пре- 
образовьівается в Черниговское вні¬ 
сшеє воєннеє авиационное учили¬ 
ще летчиков с 4-годичньім ероком 
обучения. Делом первостепенной 
важности в зтот период било созда- 
ние работоспособних кафедр с хо- 
рошей учебно-методической базой 
и опитними преподавателями. 

Первьій випуск летчиков-инжене- 


ров состоялея в октябре 1963 года. 
Зто било знаменательное собьітие 
в истории училища. Випускники на 
государственних екзаменах показа¬ 
ли глубокие теоретические знання и 
отличную латную подготовку. В 
строю зтих випускников бьіл бу- 
дущий летчик-космонавт СССР 
Л.Д. Кизим. Взтомже году учили¬ 
щу первому в ВВС била поставлена 
задача освоить реактивний самолет 
первоначального обучения Чехос- 
ловацкого производства Л-29 и од- 
новременно с зтим начать переучи- 
вание на сверхзвуковой самолет 
МиГ-21. Зта ответственная задача 
потребовала большого напряжения 
сил и знергии всего личного соста¬ 
ва. И задача била успешно вьіпол- 
нена. Уже в августе 1964 года кур¬ 
санти начали полети на сверхзву- 
ковом самолете МиГ-21 в 701 УАП 
на азродроме Певцьі. 

В октябре 1964 года состоялея 
второй випуск летчиков-инжене- 
ров. Среди випускников били буду- 
щие летчики-космонавтьі П.И.Кли- 
мук и А.С.Левченко, генерали 

A. М.Корнуков, В.С.Кот, В.П.Ефре- 
мов, А.С.Слухай. 

В ноябре 1965 года состоялея 
третий випуск летчиков-инженеров 
- первьій и последний курс, когда 
всем випускникам ЧВВАУЛ при- 
своили квалификацию “Воєнний 
летчик 3-го класса”. 

В училище в 701 УАП в “1965 г. 
впервьіе в ВВС бьіл разработан, 
опробован и освоен взлет “кон¬ 
вейєром” на самолетах МиГ-21 У. В 
703 УАП, где командиром бьіл пол¬ 
ковник В.Б.Горбунов, успешно 
осваивались полети на самолете 
Л-29. В полку одновременно с пе- 
реучиванием летного состава и по- 
летами с курсантами проводились 
зкепериментальние полети на Л-29 
в различнихусловиях днем и ночью. 

Личньїй состав училища гордитея 
тем, что командование ВУЗ СССР 
доверяло ему проведение самих 
сложних зкспериментов в органи- 
зации и методике летного обучения 
курсантов. В 703 УАП также впер- 
вьіе в ВУЗ ВВС проводились полети 
в три сменьї на самолетах Як-18 а и 
Л-29, что позволяло успешно вьіпо¬ 
лнять с курсантами ночньїе полети. 

В 1973 году училищу била поста¬ 
влена задача начать переучивание 
на самолет Л-39. Группа офицеров 
преподавателей ИТС и летчиков в 
короткий ерок в Чехословакии пе¬ 
реучилась на самолет Л-39. В має 
1974 года начались полети руково- 
дящего и летного состава, год спу- 
стя на азродроме Конотоп начались 
полети с курсантами. 

В має 1976 года перед училищем 
била поставлена новая ответствен¬ 
ная задача: переучиться на самолет 
с изменяемой геометрией крила 
МиГ-23 и затем приступить к обуче- 
нию курсантов. Уже в має 1977 года 
первая группа из 18-ти курсантов 
приступила к полетам на самолетах 
МиГ-23 в полку, которьім командо- 
вал полковник Альберт Сергеевич 
Носов. 

Первьіми переучились летчики 
управлення училища: генерал-ма¬ 
йор В.Г.Пристромко, полковники 

B. П.Гаранин, Н.К.Зайцев. 

Стого (1977 г.), уже ставшего ис- 
торией, года в училище било осу- 
ществлено 11 випусков летчиков- 
инженеров на самолетах МиГ-23. 
Всего же в училище било произве- 
дено 45 випусков, из них 35 - лет¬ 
чиков-инженеров. Среди летчиков- 
космонавтов - воспитанников учи¬ 
лища - дваждьі Герой Советского 
Союза: А.Николаев, П.Климук, 

Л.Кизим, Ю.Романенко, Л.Попов, 
Герой Советского Союза А. Левчен¬ 
ко, А.Соловьев, В.Титов. Первьій 
космонавт независимой Украйни - 
Герой Украйни Л.Каденюк. Герой 
России Р.Романенко. Среди вьіпус- 
кников - более ЗО заслуженних лет- 
чиков-испьітателей. Более ЗО випу¬ 
скникам присвоєнь! звання “Заслу- 
женньїй воєнний летчик”. Более 50 - 


УДОСТОЄНЬ! звання “летчик-снайпер”. 

В Украине, России, Белоруссии и 
в других странах СНГ служили и про- 
должают нести ратную службу вьіпу- 
скники училища. Многие из них вьі- 
полняли воинский долг за предела- 
ми родини. И везде они с честью не¬ 
сли славу родного училища, приум- 
ножая его боевьіе традиции. Вете¬ 
рани училища гордятея, что среди 
випускников более 60 генералов, 
которьіе занимали и занимают вьісо- 
кие командние и руководящие шта- 
бньїе должности в ВВС Украйни и 
странах СНГ. Зто генерал армии 

A. М.Корнуков, генерал-полковники 

B. С.Буланкин, П.И.Климук, С.Н.Па¬ 
влович, В.С.Кот, Л.Д.Кизим, 

М.В.Сорока, А.И.Мазуркевич, гене¬ 
рал-лейтенанти С.Д.Байнетов, 
В.С.Никифоров, И.И.Бохонко, 
Н.Н.Григорук, В.П.Ефремов, И.И.Же- 
лезняк, С.В.Седов, Я.И.Скалько, 

A. Е.Стрижаков, В.С.Колчанов, 
Г.В.Колодий, П.А.Корчемний, 
Д.С.Куцоконь, В.Д.Ключенок, А.К.Ка- 
невский, Т.К.Крююнер, И.В.Мирош- 
ниченко, З.А.Шубин, генерал-майо¬ 
ри В.П.Авдонин, Н.П.Авдеенко, 

B. А.Алексеев, А.М.Онищенко, 
Л.И.Александров, А.И.Божко, Е.Б.Вла- 
сенко, В.М.Винниченко, Н.И.Гусев, 
В.Б.Ельчанинов, В.В.Дегтярев, 
И.М.Иванчик, В.П.Конюшин, В.П.Ком- 
лев, М.М.Кокурин, Г.А.Кириченко, 
Е.С.Коваленко, З.А.Красноруцкий, 
М.И.Левицкий, М.М.Макарук, 

A. П.Макареню, Н.Г.Машаровский, 

B. Н.Машкин, А.Д.Настенко, 
П.Н.Осипенко, А.Ф.Роль, М.П.Руден- 
ко, А.М.Раевский, М.И.Попов, 
Н.Н.Протасов, А.И.Саушин, А.С.Слу¬ 
хай, А.Т.Старьіш, В.А.Соловьев, 
М.С.Стремоус, Д.К.Тендьітников, 
А.М.Уманец, К.В.Шапкин, Г.Ф.Шин¬ 
каренко, П.Ф.Хатьілев, А.В.Цалко, 
И.Ю.Макушев. Также приятно отме¬ 
тить, что на авиационних шоу вьіпус- 
кники-черниговцьі полковник Н.Л.Ко¬ 
валь и подполковник И.Ф.Черненко при¬ 
знавались лучшими по висшему пило- 
тажу на самолетах МиГ-29 и Су-27. 

В начале 80-х годов в училище 
била начата и проводилась посто- 
янная реальная перестройка всего 
учебного процесса. Для зтого про¬ 
водились научно-исследовательс- 
кие работьі, зкспериментьі. Били 
еделани соответствующие виводи, 
предложения. Практические виво¬ 
ди по зтим работам претворялись в 
жизнь. Общий смисл зтих работ на- 
правлен бьіл на випуск качественно 
нового летчика. В своей работе ли¬ 
чньїй состав училища сумел в коро- 
ткие ероки претворить в жизнь но¬ 
веє, что било рекомендовано после 
проведення научно-иселедователь- 
ских работ. Председатели ГЗК ви¬ 
соко оценивали уровень знаний и 
летной подготовки випускников на 
випускних екзаменах. Но работать 
стало тяжелее, так как все новое 
требовало, естественно, больших 
затрат знергии, инициативьі и ста¬ 
рання. Били разработани и претво¬ 
рялись в жизнь новьіе программьі 
обучения курсантов. 

Что зто за новьіе программьі? 

Они сильно изменились. Достаточ- 
но сказать, что курсанти на 3-м кур¬ 
се уже виходили на уровень подго¬ 
товки летчика 3-го класса, хотя на¬ 
лет у них еще бьіл недостаточний. А 
раньше такого уровня летчик дости- 
гал только через год после оконча- 
ния училища. Курсанти летали 
днем и ночью в простих и сложних 
условиях. С ними проводились ЛТУ, 
причем полети вьіполнялись в паре 
с перехватом воздушних целей и с 
посадкой на другом азродроме. 
Проводились ЛТУ аз, что раньше 
почти никогда не вьіполнялось. 

Серьезное внимание при обу- 
чении било обращено на спосо¬ 
би преодоления ПВО противни¬ 
ка, на организацию и проведение 
поисково-спасательних работ при 
проведений боевьіх действий. Бра- 
лея на вооружение опит боевьіх 
действий авиации в Афганистане. 
Первьіе результати работьі по но¬ 


вим программам били одобрени. 
Путь бьіл правильний и реальний, 
хотя и присутствовали отдельние 
недостатки. 

27 октября 1990 года на центра- 
льной площади города состоялея 
очередной, по счастливому совпа- 
дению накануне юбилея, сороковой 
общий и тридцатьій випуск летчи¬ 
ков-инженеров. По уровню подго¬ 
товки випускники 1990 года отлича- 
лись от предьідущих своей подгото- 
вленностью, так как их программа 
летной подготовки включала поле¬ 
ти днем в СМУ, ночью в ПМУ, а так¬ 
же летно-тактические учення. И от- 
радно, что накануне своего юбилея, 
училище по итогам работьі за 1990 
год било признано лучшим среди 
латних вузов страньї и награждено 
переходящим призом Главнокома- 
ндующего ВВС страньї. 

Личньїй состав училища успешно 
продолжал ВЬІПОЛНЯТЬ сложние за- 
дачи по подготовке кадров для 
ВВС, по новим сложним програм¬ 
мам еще в течение 5 лет на самоле¬ 
тах Л-39. З и 4 января 1992 года ли¬ 
чньїй состав училища первьім среди 
вузов Украйни принял присягу на 
верность Украинскому народу. 

Но как ни старались генерал-ма¬ 
йор В.Р.Кузюбсрдин и полковник 
В.И.Соболев, так и не смогли дока¬ 
зать командованию ВВС Украйни 
целесообразности сохранения Чер- 
ниговского ВВАУЛ, на материаль- 
ной базе и инфраструктуре кото- 
рого можно било готовить не толь¬ 
ко специалистов для ВВС новой 
Украйни, но и других стран СНГ, 
било принято решение о расфор- 
мировании Черниговского ВВАУЛ. 
ЗО ноября 1995 года на плацу лич¬ 
ньїй состав училища прощалея со 
знаменем училища. Так на 45-м го¬ 
ду своего существования закончил 
свою деятельность один из лучших 
ВУЗов ВВС бившого Советского Со¬ 
юза. Но зто бьіл еще не конец слав¬ 
них дел черниговских авиаторов. 

С 1 -го ноября 1995 г. начала свою 
деятельность 201 -ая авиационная 
база, созданная из личного состава 
701 УАП, ОБАТО, тьіла и батальона 
связи училища. Организационно 
она вошла в состав Харьковского 
института летчиков имени И.Н. Ко- 
жедуба и состояла из трех зскадри- 
лий. Перед личньїм составом авиа- 
базьі стояла задача вьіполнять по¬ 
лети с курсантами 3-го и 4-го кур- 
сов, с летчиками строевьіх частей 
по программам подготовки на полу- 
чение и повишение классности, а 
также поддержание у летчиков лет¬ 
ной натренированности при пере- 
рьівах в полетах. В 2003 году летчи¬ 
ки авиабазьі вьіполняли ответствен- 
ное задание по подготовке семи 
летчиков из африканского государ- 
ства Руанда. Личньїй состав успеш¬ 
но справилея с зтой задачей, обес- 
печив налет на каждого летчика по 
80-90 часов. 

С 1995 по 2003 год било подгото- 
влено 515 курсантов по программе 
З и 4-го курсов с общим налетом 
26970 часов. Надо отметить, что та¬ 
кого налета не имела ни одна из ча¬ 
стей в украинских ВВС. Черниговс- 
кая авиабаза постоянно отмечалась 
среди передових частей. В 2003 го¬ 
ду била признана лучшей среди 
авиабаз в ВВС Украйни. Ей бьіл 
вручен вимпел “Лучшая авиацион¬ 
ная база”. В связи с зтим нельзя не 
отметить, что, несмотря науспеш- 
ное вьіполнение поставленних за¬ 
дач личньїм составом 201-й авиаба- 
зьі, командование Харьковского ин¬ 
ститута явно большее предпочте- 
ние отдавало Чугуевской авиабазе, 
хотя по виполнению основной за- 
дачи - обучение курсантов видам 
летной подготовки, черниговцьі ВЬІ- 
делялись в лучшую сторону. 

в 2004 году началась новая реор- 
ганизация в ВВС Украйни, и, кбо- 
льшому сожалению, лучшая в укра¬ 
инских ВВС 201 -ая авиационная ба¬ 
за в августе 2004 года била расфор- 
мирована. На зтом, можно сказать, 
закончилась история черниговской 
военной авиации. Ее славние дела 
по подготовке вьісококвалифициро- 
ванньїх кадров для военно-воздуш- 
ньіх сил Советского Союза, России, 
Украйни, Белоруссии и других 
стран СНГ на протяжении 50 лет - 
зто уже история. 

Полковник в отетавке 
Дш Ф. Байиетов. 
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ИСТОРИЯ ПОКОРЕНИЯ НЕБЕС 



Двадцатого авгуета 1926 года родился заєлу- 
женньїй летчик-иепьітатель^ Герой Советекого Сою- 
30 Здуард Шляи, Он вьтолнил немало масштаб¬ 
них нспитательних работ не только в ОКБ А, Ту- 
полева. Участвовал в доводке опитних самоле- 
тов конструкцнн О.Антонова^ СфИльюшннОг 
АМ нкоянОг ПфСухотОг А.Яковлева. Ето нмя вош- 
ло в мировую нсторню в непогожий предновогод- 
ннй день 31 декабря 1968 тода^ котда он во тлаве 
зкнпажа нз четирех человек впервие поднял в 
воздух первий в мире сверхзвуковой пассажнрс- 
кнй самолет^ легендарний Ту- 144, 


Но не все бьіло так просто в летной 
практико Еляна. Ему пришлось пере¬ 
жить несколько аварийньїх посадок, ну 
а летньїе происшествия даже не счита- 
ются: в работе летчика-испьітателя от- 
казьі различньїх систем в воздухе явля- 
ются штатной ситуацией. Здуард Вага- 
нович бьіл призван в армию в июне 
1944-го и направлен в 9-ю воєнную 
авиационную школу первоначального 
обучения летчиков (г. Бугуруслан Орен- 
бургская область). С отличием ее зако- 
нчил, и отправился на фронт. Затем 
опять авиационное училище, Борисо- 
глебское. Командование предложило 
молодому летчику, вьіделявшемуся 
своими успехами, остаться в училище 
на должности инструктора, где он про- 
летал с 1948 по 1951 год. А вскоре его 
приметил приезжавший в училище на¬ 
чальник Школьї летчиков-испьітателей 
генерал-майор М.Котельников. Зто бьіл 
второй послевоенньїй набор, и Здуард 
Елян бьіл в нем самьім молодьім лейте¬ 
нантом. В 1953 он окончил Школу и его 
направили на испьітательную работу в 
Летно-исследовательский институт 
(ЛИИ), где пилот вьіполнил несколько 
важньїх работ на самолетах-истребите- 
лях. Они бьіли связаньї с остановкой в 
полете двигателей МиГ-17 и МиГ-19 
при стрельбе реактивньїми снарядами 
и из обьічньїх пушек. Он участвовал в 
испьітаниях, связанньїх с обеспечением 
прочности тех же самолетов с подвес- 
ньіми баками. Важньїе результатні бьіли 
полученьї им в испьітаниях жидкостньїх 
ракетньїх двигателей на фронтовом бо- 
мбардировщике Ил-28 и в испьітаниях, 
направленньїх на вьіявление причин ка¬ 
тастроф трех самолетов Ан-2. Прово- 
дил и участвовал в летньїх испьітаниях 
двигательньїх установок, первого оте- 
чественного вьісотного скафандра СИ-1. 
В ЛИИ на испьітательной работе бьіли 
задействованьї асьі, сражавшиеся в го- 
дьі войньї с летчиками Люфтваффе. Но 
Здуард Елян бьістро завоевал уваже- 
ние и авторитет. Об зтом свидетельст- 
вует тот факт, что его поставили дубле¬ 
ром знаменитого советского летчика- 
истребителя, а затем испьітателя Амет- 
Хан Султана при испьітаниях уникаль- 
ного сверхзвукового самолета констру- 


кции П.Цьібина НМ-1. В конце 1950-х 
годов ОКБ Туполева вело разработку 
дальнего сверхзвукового бомбардиро- 
вщикаТу-22 (“проект 105”). Первьій 
взлет на Ту-22 совершил зкипаж Ю.А- 
лашеева. Но самолет еще не бьіл сове- 
ршенен, зкипаж испьітателей погиб в 
полном составе. И тогда дальнейшие 
испьітания командование поручило 
продолжать З.Еляну, которьій ктому 
времени зарекомендовал себя одним 
из лучших летчиков ЛИИ. На нервом 
вьілете Еляна на Ту-22 присутствовал 
сам Туполев. 

На протяжении ряда последующих 
лет Здуарду Вагановичу пришлось за- 
ниматься именно Ту-22, которьіе уже 
пошли на вооружение. При малейших 
неполадках их причинні должен бьіл вьі- 
являть летчик-испьітатель. Так, к при- 
меру, в Калининградском полку морс- 
кой авиации, где летали на 22-х, один 
за другим стали происходить случаи, 
когда при заходе на посадку рвались 
тормозньїе парашютьі и самолетьі вьі- 
катьівались за предельї взлетно-поса- 
дочной полосьі. Елян полетел туда, и 
бьістро разобрался, что причиной про- 
исшествий стала чрезмерно большая 
скорость захода на посадку. 

Елян проводил испьітания ракетонос- 
ца Ту-22К с боевьіми ракетами Х-22 на 
борту. При нервом пуске ракетні на по- 
лигоне во Владимировке вместо отцеп- 
ки ракетні сработал механизм слива 
окислителя - азотной кислотні, одного 
из компонентов топлива ракетні. Само¬ 
лет вдруг весь покрьілся желтьім обла- 
ком, которое постепенно рассеялось. 
Летчик не потерял самообладания и 
смог привести машину на азродром. Ее 
отмьівали от кислотні всю ночь всем, 
чем могли, машину спасли. Х-22 - зто 
шеститонная ракета на внешней под- 
веске. Елян смог провести испьітания 
так, что никто не знал о них. Спокойно, 
методично. Его вполне можно считать 
прародителем Х-22. 

Самолет Ту-22, для становлення кото- 
рого многое сделал З.Елян, открьіл до¬ 
рогу более совершенньїм Ту-22М (реак- 
тивньїй бомбардировщик с изменяемой 
геометрией крьіла) и Ту-160, которьій 
находится на вооружении ВВС Российс- 


кой Федерации и по настоящее время. 
Испьітьівал Елян и новую тогда разра¬ 
ботку - пассажирский Ту-154. Однаждьі 
ему пришлось садиться на зтом само- 
лете в Новосибирске с невьіпущенньїми 
шасси. 

Когда ОКБ А.Туполева приступило к 
разработке первого сверхзвукового 
пассажирского самолета Ту-144, Елян 
вошел в нервую группу летчиков-испьі- 
тателей русского “Конкорда”, как его 
назьівали за рубежом. Именно Еляну 
предстояло впервьіе поднять в воздух 
зтот самолет, за что он получил звание 
Героя Советского Союза. Как известно, 
тень на зтот передовой проект бросила 
катастрофа Ту-144 во время показа- 
тельного полета на авиасалоне в Ле Бур- 
же. Тогда погиб весь зкипаж из шести 
человек. Менее известно, что в 1975 
году, через два года после катастрофьі, 
Советский Союз предпринял попьітку 
“реабилитировать” Ту-144 в глазах ми- 
ровой авиационной общественности: 
Елян с Горюновьім показьівали в том же 
Ле Бурже свою программу демонстра- 
ционньїх полетов на Ту-144, после чего 
зашли на посадку. Перед самой ВПП, 
метров за триста до нее, они вдруг уви- 
дели поднимавшуюся с полосьі боль- 
шую стаю голубей. Подошли кторцу 
полосьі, и все переднєє стекло кабиньї 
оказалось залепленньїм кровью и крьі- 
льями птиц. Сажать и рулить Здуард 
Елян мог, лишь наблюдая через форто- 
чки. Зарулив, летчик немедленно по- 
ехал к руководителю полетов. Сн поса- 
дил его в машину, и они поехали осмо- 
треть место на полосе, где увидели на- 
сьіпанньїе зерна и побитьіх бельїх отко- 
рмленньїх голубей размером с курицу. 
Кто-то упорно преследовал цель, чтобьі 
второй раз случилось неладное. 

Закончив летную карьеру, Здуард Ва- 
ганович поселился в городе Ростов, ос¬ 
тавив свою квартиру в Москве. Здесь, в 
кругу любящих людей, он обрел семей- 
ное счастье и уют. Сбожал охоту, рьі- 
балку, любил путешествия на автомо- 
биле. Сн очень любил жизнь во всех ее 
проявленнях, и зту черту сохранил до 
последних дней. Здуарда Еляна не ста¬ 
ло 6 апреля 2009 года. Подвело сердце, 
вьінесшее столько перегрузок... 


Самолет спецназиачетпі 


Фоторазведчик Ан-30 (первоначальное обозиаче- 
ние АН-24ФК) создан в 1960-х годах на базо пасса¬ 
жирского самолета Ан-24, Первьій прототип изтотов- 
лен на заводе №49 ОКБ ГБериева, Ан-24ФК впервие 
поднялся в воздух 21 августа 1967года. После тосис- 
питаний началось сернйное пронзводство Ан-30 на 
Кневском авнацнонном заводе. 



Конструкция Ан-30 ана- 
логична базовому самоле- 
ту. Стличие заключается в 
носовой части фюзеляжа, 
где расположена застек- 
ленная кабина штурмана- 
азрофотосьемщика, в обя- 
занности которого входит 
составление программьі 
сьемки, контроль за вьіпо- 
лнением азрофотосьемоч- 
ньіх маршрутов и общее 
руководство азрофотосье- 
мочньїми работами. Каби¬ 
на пилотов приподнята над 
фюзеляжем. В салоне обо- 
рудованьї рабочие места 
операторов. В полу имеет- 
ся 5 фотолюков для уста¬ 


новки АФА в различньїх 
комплектациях. В центро¬ 
плане установлено 6 допо- 
лнительньїх топливньїх ба- 
ков общей емкостью 1600 л. 
Установленньїй на Ан-30 
комплекс навигационной и 
фотографической аппара- 
турьі позволяет составлять 
вьісококачественньїе топо- 
графические картьі в мас¬ 
штабах от 1:10000 до 
1:150000. При демонтаже 
специального оборудова- 
ния Ан-30 может использо- 
ваться как обьічньїй транс- 
портньїй самолет. В 1975 
году Ан-30 впервьіе зкспо- 
нировался на авиасалоне в 


Ле Бурже во Франции. В 
ВВС, начиная с 1981 года, 
самолетьі Ан-30 в составе 
50-го осап использовались 
в Афганистане для визуа- 
льного наблюдения наве¬ 
дення боевой авиации, фо- 
тографирования районов 
бомбоштурмовьіх ударов 
до и после огневого воз- 
действия, фотографирова- 
ния площадок вьісадки де- 
сантов, площадного возду- 
шного картографирования, 
фотографирования основ- 
ньіх коммуникаций, поиска 
сбитьіх самолетов. В 1987 
году один советский Ан-30 
вьіполнял боевую задачу в 


небе Ангольї. 

В настоящее время са- 
молетьі типа Ан-30 исполь- 
зуются для наблюдения и 
верификации в рамках сог- 
лашения “Сткрьітое небо”, 
подписанного 40 странами 
мира и ратифицированно- 
го 26-ю. Первьій свой по- 
лет в рамках зтого согла- 
шения украинский самолет 
с бортовьім номером 80 
осуществил в 1997 году 
для верификации обьектов 
на территории США. С того 
времени украинские само- 
летьі вьіполняют от 14 до 
19 инспекционньїх полетов 
в другие страньї в год. 


ДЕНЬ 


КАЛЕНДАРЯ 


15-21 августа 


15 августа 1905 г. родился органи- 
затор ракетно-космической отрасли 
А. Г. Мрьїкин. 



15 августа 1910 г. совершил пер- 
вьій полет самолет “Россия-А ” - пер- 
вьій русский самолет заводской пост- 
ройки (завод общества С.С.Щетинина). 


15 августа 1956 г. родился коман¬ 
дир 15 АвБр ВВС ВС Украиньї (2000- 
2004) К.Н.Шушарин. 

15 августа 1959 г. совершил пер- 
вьій полет многоцелевой транспорт- 
ньій винтокрьіл Ка-22 с двигателями 

ТВ-2ВК, зкипаж 
Д.К.Ефремова. 

16 августа 1914г. 

родился главньїй мар¬ 
шал авиации П. С. Ку- 
тахов. 

16 августа 1916 г. 

в Александровске 
(Запорожье) основан 
завод “Дека”, сейчас ОАО “Мотор Сич” 
и ФГУП “Омское моторостроительное 
обьединение имени 
П. И. Баранова ”. 

16 августа 1920 г. 

родился заслуженньїй 
военньїй летчик, лет- 
чик-штурмовик, дваж- 
дьі Герой Советского 
Союза Л.И.Беда. 


16 августа 1929 г. 

родился конструктор 
зенитньїх ракет 
В.П. Зктов. 

16 августа 1965 г. 

родился начальник 
инженерной служ- 
бьі отдела оператив¬ 
ного (боевого) обеспечения войск 
штаба Командования ВС ВС Украиньї 
А.В.Возньїй. 





16 августа 1993 г. вьішел Указ 
Президента Украиньї об установлений 
профессионального праздника воен- 
ньіх, гражданских авиаторов и работ- 
ников авиационной промьішленности и 
транспорта - Дня 
авиации. Отмечается 
в последнюю субботу 
августа. 

17 августа 1884 г. 

родился авиаконструк- 
тор В.А.Слесарев. 

17 августа 1933 г. 

совершен первьій за¬ 
пуск первой советс- 
кой жидкостной ракетьі ГИРД-1 (“09”) 
конструкции М.К. Тихонравова. 



17 августа 1951 г. родился дирек¬ 
тор Департаменте военной политики и 
стратегического планированя Минис- 
терства обороньї Украиньї В.С.Корен- 
дович. 


17 августа 1987 г. совершил пер- 
вьій полет первьій опьітньїй екземпляр 
самолета Т10К-1 (прототип Су-33), 

В. Г. Пугачев. 


18 августа 1910 г. совершил пер- 
вьій полет первьій самолет завода 



“Дуко” - “Фарман IV”, 
С. И. Уточкин. 


18 августа 1931 

основано ГП МО 
Украиньї “Луганский 
АРЗ”. 


г. 
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ДЕНЬ 

15-21 августа 


КАЛЕНДАРЯ 






18 августа 1938 г. 

основано ГП МО Украи- 
ньі “Луцкий ремонтньїй 
завод "Мотор". 


19 августа 1871 г. 

родился пионєр авиа- 
ции О.Райт. 




19 августа 1963 г. 

родился летчик-испьі- 
татель, пилот пилота- 
жной группьі “Украин- 
ские сокольї" Н.М.Лампик. 


19 августа 1988 г. первьій полк с 
МБР четвертого поколения - твердото- 
пливньїми ракетами РТ-23УТТХ (РС-22, 
33-24 "ЗсаІреІ") шахтного базирования 
- стал на боевое дежурство в районе 
г. Первомайск Николаевской области. 

20 августа 1897 г. 

родился маршал авиа- 
ции С.А.Красовский. 

20 августа 1904 г. 

родился конструктор 
авиационной и ракет- 
ной техники А.Д.Нади- 
радзе. 

20 августа 1939 г. 

совершено первое боевое применение 
ракетньїх снарядов из самолета (груп- 
па Н. Звонарева на истребителе И-16 
на Халхин-Голе сбила два японских са¬ 
молета). 

20 августа 1960 г. создана 43-я Ра¬ 
кетная армия РВСН, штаб в г. Винница. 

20 августа 1970 г. совершил пер- 
вьій полет истребитель-бомбардиров- 
щик МиГ-23Б ( в серни 
- МиГ-27), П. М. Оста¬ 
пе нко. 

21 августа 1912 г. 

родился конструктор 
авиационньїх пушек 
А. 3. Нудельман. 


21 августа 1914 г. 

русский морской летчик И. И. Нагурский 
и механик Е.И.Кузнецов на гидросамо- 
лете “Морис Фарман" совершили пер- 
вьій в истории авиации полет в Арктике. 

21 августа 1933 г. совершил пер- 
вьій полет бомбардировщик-гигант К- 7 
конструкции К.А. Калинина, жипаж 
М.А. Снегирева. 

21 августа 1957 г. совершен пер- 
вьій успешньїй пуск МБР Р- 7 конструк¬ 
ции С.П.Королева сЖРД РД-107 и 
РД-108 конструкции В. П. Гпушко. 





21 августа 2000 г. (21 -26 августа) 
состоялось первое участие 3-х жипа- 
жей ВВС Украиньї (2 истребителя Су-27 
- п/п-к Л.Резчиков, м-р А.Комар, 1 бом- 
бардировщик Ту-22МЗ, командир жи- 
пажа - п-к В.Верескул) в совместньїх 
ученнях с боевьіми стрельбами стран- 
участниц СНГ на поли гоне Ашулук(Ас- 
траханская обл.). Оба жипажа истре- 
бителей совершили стрельбьі ракета¬ 
ми по малогабаритной мишени, сбро- 
шенной бомбардировщиком, на “от- 
лично ”. 


Указом Президента СССР М.ґорбачева 6 мая 1990 года гва- 
рдии лейтенанту Лидии Лнтвяк бьто присвоєно званне Г ероя 
Советското Союза (посмертно). Самой результатнвной советс- 
кой летчнцей, летавшей во время Второй мнровой войнь! на 
истребителе^ и, таким образом^ самой результатнвной в мире 
летчнцей-нстребнтелем бьіла зта отважная девушка^ служив¬ 
шая в смешанном 73-м твардейском нстребнтельном полку. 
Она потнбла в бою 1 августа 1943 года в возрасте 22 лет^ нмея 
на своем боевом счету 12 подтвержденньїх воздушньїх победг 
которьіе одержала^ летая на истребителе Як-1. 

Небесная Диана 



Родилась Лидия Литвяк в Москво 18 
августа 1921 года. Белокурая и сине- 
глазая, влюбленная в небо, Лида пер- 
вьій самостоятельньїй полет соверши- 
ла в 15 лет. Закончив школу, уехала 
учиться в Херсонскую школу пилотов. 
Вскоре вернулась в родной азроклуб 
уже летчиком-инструктором. Летала 
уверенно, с азартом. Бьіла одним из 
лучших инструкторов Московского 
азроклуба. Дала путевку в небо сорока 
пяти курсантам. 

С первьіх дней войньї Литвяк пьіта- 
лась попасть на фронт. А когда узнала о 
том, что известная летчица Герой Со- 
ветского Союза Марина Раскова при¬ 
ступила к формированию женских авиа- 
полков, бьістро добилась своего. Схит- 
рив, ей удалось приписать к имевшему- 
ся налету 100 часов и получить назначе- 
ние в авиагруппу Мариньї Расковой. 
Свои первьіе боевьіе вьілетьі летчица 
совершила в составе 586-го женского 
истребительного авиаполка летом 1942 
года в небе Саратова, прикрьівая Волгу 
от налетов вражеской авиации. В сентя- 
бре 1942-го она добилась перевода в 
437-й истребительньїй авиаполк, защи- 
щавший небо Сталинграда. Здесь Ли¬ 
дия открьіла счет своих побед в новом 
полку. Сначала сбила бомбардировщик 
Зи-88, затем, вьіручая свою подругу 
Раю Беляеву, у которой кончились бое- 
припасьі, заняла ее место и после упор¬ 
ного поединка сбила машину немецкого 
летчика из зскадрьі “Рихтгофен”. Пилот 
чудом спасся, вьіпрьігнув из горящего 
самолета на парашюте. На допросе он 
попросил показать ему русского аса, 
которьій победил его, ни разу не знав- 
шего поражений и имевшего огромньїй 
опьіт войньї в Испании и Франции. Ког¬ 
да к нему привели красивую девушку, 
он не поверил и подумал, что над ним 
насмехаются. Лидия жестами повтори¬ 
ла все зпизодьі воздушного боя, и не- 
мецкий капитан понял, что зто именно 
она сбила его истребитель. Кавалер вьі- 
сшей наградьі Германии, барон прекло- 
нил колено перед светловолосой деву- 
шкой в летном комбинезоне, протянув 
ей в знакуважения дорогие наручньїе 
часьі и предсказав ей, как летчице, бо- 
льшое будущее. Не ошибся немецкий 
ас. С каждьім вьілетом росли ее опьіт и 
мастерство. 

Женское истребительное звено про- 
существовало недолго. Его командир, 
старший лейтенант Р.Беляева, вскоре 
бьіла сбита и после вьінужденного прьі- 
жка с парашютом долго лечилась. 
Вслед за ней вьібьіла из строя по боле- 
зни М.Кузнецова. В полку остались то- 
лько 2 летчицьі: Л.Литвяк и Е.Буданова. 


Именно они достигли наивьісших ре- 
зультатов в боях. Вскоре Лидия сбила 
еще один “Юнкере” и вошла в состав 9-го 
гвардейского истребительного авиапо¬ 
лка. Новьіми боевьіми победами бьіла 
увенчана ее слава и после перевода в 
январе 1943 года в 296-й авиационньїй 
полк. Ктому времени на счету Литвяк 
значилось уже 6 воздушньїх побед. 

В одном из боев ее “Як” бьіл подбит, 
и Лидия совершила вьінужденную по¬ 
садку на вражеской территории. Вьіс- 
кочив из кабиньї, она, отстреливаясь, 
бросилась бежать от приближающихся 
немецких солдат. Но расетояние меж- 
ду ними бьістро сокращалось. Вот уже 
последний патрон осталея в стволе... И 
вдруг над головами противника про- 
несся наш штурмовик. Поливая немец¬ 
ких солдат огнем, он заставил их бро- 
ситься на землю. Затем, вьіпустив шас- 
си, спланировал рядом с Лидой и оста- 
новилея. Не вьілезая из самолета, лет¬ 
чик отчаянно замахал руками. Девушка 
бросилась навстречу, втиснулась пи- 
лоту на колени, самолет пошел на 
взлет, и вскоре Лида бьіла в полку. 

22 марта 1943 года в небе Ростова 
Лидия участвовала в перехвате группьі 
Зи-88 и один из них сбила. Подошед- 
шая на помощь “Юнкерсам” шестерка 
Ме-109 с ходу пошла в атаку. Литвяк 
заметила их первая и, чтобьі сорвать 
внезапньїй удар, одна встала на их пу- 
ти. 15 минут вертелась смертельная 
карусель. С большим трудом раненная 
летчица привела искалеченньїй “Як” 
домой. Доложив, что задание вьіполне- 
но, она потеряла сознание. После ле- 
чения в госпитале, Лидия отправилась 
в Москву, дав расписку, что в течение 
месяца будет долечиваться дома. Но 
уже через неделю вернулась в полк. 

На фронте небесная Диана влюби¬ 
лась в командира зскадрильи. Героя 
Советского Союза Алексея Соломати- 
на. Но недолго длилось их счастье. В 
одном из воздушньїх схваток капитан 
бьіл тяжело ранен, сумел дотянуть 
свою машину до азродрома, но на под- 
лете к месту посадки его истребитель 
неожиданно взорвалея. Все зто прои- 
зошло на глазах у невестьі. Лида слов- 
но надломилась. Лишь спустя какое-то 
время с трудом смогла взять себя в ру¬ 
ки. Надо бьіло жить, сражаться с вра- 
гом и мстить. За поруганную Родину, 
погубленную любовь. 

15 июня 1943 года летчица сбила 
“Юнкере” и “Фоккер”, но во время воз¬ 
душного боя вновь бьіла ранена. На 
зтот раз она не согласилась, чтобьі 
ее отправили в госпиталь, и продол- 
жала совершать боевьіе вьілетьі. 



Однаждьі Лидия сбила немецкий азро- 
стат, с которого велась корректировка 
артиллерийского огня. Все попьітки до 
нее вьіполнить зту задачу заканчива- 
лись неудачно. Немцьі вовремя заме- 
чали на подлете наши истребители, 
бьістро и умело спускали азростат на 
землю. Лиде помогла смекалка. На 
бреющем полете со стороньї против¬ 
ника незаметно подлетела вплотную к 
азростату и в упор расетреляла его. 

1 августа 1943 года командир звена 
3-й зскадрильи 73-го гвардейского ис¬ 
требительного авиаполка младший 
лейтенант Лидия Литвяк не вернулась 
с боевого задания. Бьіли ерочно орга- 
низованьї ее поиски. Однако ни летчи- 
цьі, ни ее самолета найти не удалось. 
Именно тогда Лидия Владимировна 
Литвяк посмертно бьіла представлена 
командованием полка к званню Героя 
Советского Союза. Фронтовая газета 
“Красное знамя” от 7 марта 1944 года 
писала о ней как о бесетрашном соко¬ 
ле, летчице, которую знали все войньї 
1 -го Украинского фронта. 

По архивньїм данньїм, Лидия Влади¬ 
мировна за 8 месяцев совершила 168 
боевьіх вьілетов и провела 89 воздуш¬ 
ньїх боев. Лично сбила 12 самолетов, 4 
в группе, уничтожила 1 азростат-кор- 
ректировщик. 

Шли годьі, десятилетия. Родньїе, 
боевьіе друзья Лидьі постоянно искали 
место гибели бесетрашной летчицьі, 
но тщетно. К поиску подключились 
школьники из Красного Луча Луганской 
области. 23 июля 1979 года во время 
похода по местам боев авиаполка 8-й 
Воздушной армии у села Дмитриевка 
Шахтерского района Донецкой облас¬ 
ти следопьітьі узнали от старожила 
Ф.Михайлова о том, что у хутора Коже- 
вня местньїе мальчишки обнаружили 
останки погибшего летчика. 26 июля 
1979 года в селе Дмитриевка намеча- 
лось перезахоронение 12 воинов, ос¬ 
танки которьіх ВЬІМЬІЛИ из земли ливни. 
Решили одновременно похоронить и 
прах летчика. Для консультации при- 
гласили местньїх врачей. В результате 
осмотра бьіло установлено, что кости 
таза - женские. Кроме того, обнаружи¬ 
ли бюстгальтер из парашютного шел- 
ка. Сомнений не оставалось, погибший 
летчик - женщина. Останки захорони- 
ли в братской могиле N919 в центре се¬ 
ла Дмитриевка. Зто бьіла Лида, она по- 
гибла возле села Мариновка Донецкой 
области, что подтвердилось ходом 
дальнейших раселедований. 

Напротив школьї N9 1 г. Красньїй Луч 
Лидии Литвяк установили памятник. 
Зодчие Н.иДербаков и Б.Челобитько 
запечатлели летчицу в кабине горяще¬ 
го истребителя в последние мгновения 
боя. На одной сторона гранитной сте- 
льі - белая лилия - символ летчицьі, а 
на другой - 12 звездочек - количество 
одержанньїх в воздухе побед. Имя Ли¬ 
лия бьіло вьібито на памятнике по 
просьбе ее однополчан, которьіе при- 
сутствовали при открьітии, в том числе 
личного механика Лидии Инньї Пас- 
портниковой. 

Подготовила Вероиика Дерновая, 
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14 ПУТЕВОДИТЕЛЬ ТУРИСІА 


Железная леди 

“Нет на свете порода кра¬ 
сивеє, чем Киев”. Так писал 
Михаил Булгаков. Золотьіе 
ворота, Софийский собор (XI 
в.), комплекс сооружений Ки- 
ево-Печерской лаврьі (ХІ-Х\/ІІІ 
вв.)... Можно долго перечис- 
лять памятники культурні и 
искусства, которьіми богат 
Киев. А еще столицу Украиньї 
справедливо назьівают одним 
из самьіх зеленьїх городов 
мира. Ведь леса, парки и са- 
дьі составляют больше поло¬ 
винні его площади. На терри- 
тории порода находятся два 
ботанических сада. А как рос- 
кошно цветут в має знаменитьіе 
киевские каштаньї! 

Но из самьіх отдаленньїх точек 
Києва видна лиши фипура статуй Роди- 
на-мать, являющаяся своеобразньїм симво¬ 
лом женскопо начала, сильї духа украинскопо 
народа. Зта статуя-монумент, являющаяся 
центром Национальнопо музея истории Ве- 
ликой Отечественной войньї 1941-1945 по- 
дов, установлена на днепровских склонах 
Києва. Ее вьісота превьішает вьісоту статуй 
Свободьі в Америко - скульптура Родина- 
мать от пьедестала до кончика меча дости- 
пает 62 м, а общая вьісота вместе с постаме¬ 
нтом составляет 102 м! В одной руке у нее 
16-метровьій, 9-тонньій меч, в друпой - щит 
размером 13,8 м и весом 13 т. Каркас памя- 
тника начинается на плубине 17,8 м, куда 
уходит бетони НІЙ колодец диаметром 34 м. 
Все сооружение - цельносварное и весит 
450 тонн! 

Скульптура таких размеров бьіла сделана 
впервьіе в СССР. Она изпотовлена из нержа- 
веющей стали отдельньїми блоками-секция- 
ми весом 25-30 тонн. Скульптуру собирали 
стометровьім краном, которьій вьіплавили в 
специальной домне на Донбассе. Позднее 
зтот кран демонтировали. Стальную обшив¬ 
ку сварили из листов 50x50 сантиметров то- 
лщиной 1,5 миллиметра. Длина швов соста- 
вила около ЗО километров! 

Сопласно вьіводам специалистов, памят- 
ник Родина-мать должен простоять свьіше 
150 лет. По расчетам, статуя может вьідер- 
жать даже землетрясение силой 9 баллов. 
Для передвижения людей и техническопо 
обслуживания скульптурні в середино смон- 
тированьї два лифта - наклонньїй и вертика- 
льньїй, оборудованьї площадки для осмотра. 
Один из лифтов поднимается с девятью ос- 
тановками до самой “половні” Родиньї-мате- 
ри, в которой єсть люки и технические пло¬ 
щадки. Можно подняться в “руку” 00 щитом и 
в друпую - с мечем. 

в 2010 поду бьіл запущен патриотический 
аттракцион - лифт в монументе Родина- 
мать, которьій поднимает людей на вьісоту 
92 метра (вьісота 30-зтажки). Желающих об- 
вязьівают тросом и поднимают на верхушку 
щита Родиньї-матери. 

Мемориальньїй комплекс, пде находитея 
статуя Родина-мать, занимает площадь свьі¬ 
ше 10 пектаров. В непе входят: музей с мону¬ 
ментом “Родина-мать”, плавная площадь с 
Аллеей Городов-пероев и скульптурньїми 
композициями “Форсирование Днепра” и 
“Передача оружия”, палерея пероев фронта 
и тьіла с бронзовьіми порельефньїми компо¬ 
зициями, чаша “Опонь Славні”, вьіставка бо- 
евой техники и вооружения, отдельное зда- 
ние, пде развернутьі постоянно действую- 
щие реликвийньїе зкспозиции “Трапедия и 
доблесть Афпана”, “На чужих войнах”, открьі- 
тьіе для посещения зкскурсантов самолет 
Ли-2 и вертолет Ми-24В. 

3¥0¥ загадочньїй ос¥ров Хор¥ица 

Остров Хортица, расположенньїй поере- 
ди широкопо Днепра, протяженностью бо- 
лее чем 12 км, - одно из самьіх уникальньїх 
мест Украиньї. В районе Национальнопо за- 
поведника сохранились знаменитьіе днеп- 
ровские поропи, от которьіх произошло и на- 
звание порода Запорожье; пеолопия пранит- 
нопо скалистопо острова, епо растительньїй 
и животньїй мир уникальньї. 

Остров Хортица можно назвать прандиоз- 
ньім памятником историко-культурнопо на- 
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здесь жили 
скифьі и печене- 
пи, их следьі пребьі 
вания найденьї во время 
археолопических раскопок. А с начала XVI ве- 
ка Хортица становитея кольїбелью Запорож- 
ской Сечи. Ведь, по мнению иселедователей, 
первая Запорожекая Сечь (ее прототип) бьі- 
ла устроена вольїнским князем Дмитрием 
Вишневецким на небольшом днепровском 
острове Малая Хортица вблизи современно- 
по порода Запорожье. А впоследствии, во 
времена расцвета Казацкой Республики, ос¬ 
тров стал ее центром, своепо рода столи цей. 

Сеподня казацкий период истории Украи¬ 
ньї воссоздан Историко-культурньїм компле¬ 
ксом “Запорожекая Сечь”, представляющим 
реконструкцию казацкой крепости XVI - XVIII 
веков. Зто реальная копия настоящепо каза- 
цкопо поселка, ставшая частью музейнопо 
комплекса в северо-восточной части остро¬ 
ва. Все строения, обнесенньїе частоколом, 
вьістроеньї в етиле традиций Запорожеких 
казаков. В центральной части крепости рас- 
положена церковь. По периметру частоколе 
имеются сторожевьіе башни. Функциониру- 
ют обьектьі зкспозиционнопо назначения, в 
которьіх воссозданьї интерьерьі казацкопо 
жилья (курень и дом кошевопо атамана), 
официальньїе и образовательньїе учрежде- 
ния (воєнная канцелярия и сечевая школа). 

В северной части острова находитея му¬ 
зей Запорожекопо казачества, под оводами 
которопо собрано больше ЗО тьісяч предме- 
тов, охватьівающих исторический период от 
палеолита до XIX от. текущей зрьі. Орипина- 
льно оформлено само помещение: пранит- 
ньіе пластиньї, плотно прилепающие одна к 
одной, создают впечатление, будто посети- 
тели двипаютея пещерой, возле стен кото¬ 
рой расположеньї молчаливьіе реликвии. 

Действуют зкспозиции, посвященньїе дре- 
внейшим временам, периоду Киевской Руси, 
новейшей истории запорожекопо края, а так- 
же диорамьі: “Битва киевскопо князя Святос¬ 
лава”, “Военньїй совет на Сечи”, “Освобожде- 
ние п. Запорожье 14 октября 1943 п.”. 

Хортица - чрезвьічайно красивьій и живо- 
писньїй остров. С обеих сторон омьіваемьій 
широким и мопучим Днепром, обнесенньїй 
вьісокими каменньїми скалами, песчаньїми 
берепами, покрьітьій зеленьїм лесом и укра- 
шенньїй разноцветньїми цветами. На остро¬ 
ве встречаютея разнообразньїе природньїе 
зоньї: разнотравно-ковьільньїе степи, дубо- 
вьіе и хвойньїе леса, пойменньїе лупа. Всепо 
на Хортице произрастает около 960 видов 
растений, 560 из них - представители дико- 
растущей флорьі, 20 зндемиков. 

Всепо в заповеднике примарно 10 мнопо- 
вековьіх деревьев и несколько десятков ду- 
бов ста и чуть более лет (самьіе старьіе из 
них - 300-летние), єсть и столетняя дикая 
пруша. Знаменитому запорожекому дубу 
(находящемуся вне о. Хортица), по мнению 
историков и биолопов, - чуть больше пяти- 
сот лет. в байраках, но плавньїм образом - в 
плавневом лесу на юпе острова обитают 
свьіше ЗО видов зверей, 120 видов птиц, де¬ 


сять 

видов пресмьїкаю- 
щихся, пять видов зе- 
мноводньїх. Самьіе мно- 
почисленньїе ереди пернатьіх 
- водоплавающие. 

Красивая ис¥Ория любви 

...Из пасти чупунной змеи струя водьі бьет 
на вьісоту до 18 метров, а сам фонтан знаме- 
нит пениальной простотой своей конструк- 
ции: никаких насосов, давление водьі созда- 
етея за счет перепаде вьісотьі между Ниж- 
ним и Верхним прудами. По Терпейской до¬ 
лине, миновав Громовьій прот и прот Вене- 
рьі, можно подняться к Верхнему, или Боль- 
шому, пруду, в центре которопо насьіпан ис- 
кусственньїй остров Любви с Розовьім пави- 
льоном. Тутвьі полюбуєтесь Амстердамским 
шлюзом и совершите удивительное путеше- 
ствие по подземной реке Стикс, ведущей к 
Мертвому озеру. Вдоль аллей парка, в тени 
деревьев установлень! скульптури древних 
философов и преческих бопов. Стройньїй 
красавец Аполлон любуетея с пьедестала 
прудом, Амур натяпивает тетиву своепо лука. 
Одна из епо стрел и пронзила сердце прафа 
Потоцкопо любовью к красавице Софии 
Витт... 

Вот уже более 200 лет Софиевский посу- 
дарственньїй дендролопический заповедник 
поражает воображение посетителей сочета- 
нием пения садово-парковопо искусства и 
инженерно-технической мисли, воплощен- 
ное в удивительних фонтанах, водопадах, 
протах и подземних реках, которьіе, кажет- 
ся, воєдино слились с потрясающей красоти 
природним ландшафтом. 

“Софиевка” - зто парк, которьій по праву 
назьівают девятьім чудом света и которьій 
является одним из самих красивих парков 
Европьі. Он находитея в замечательном, ую- 
тном породке Умань и занимает площадь бо¬ 
лее 150 пектаров. 

Заслуживает внимания история создания 
однопо из чудес Украиньї. 

Один из бопатейших людей XVIII века 
праф Станислав Потоцкий решил преподне- 
сти своей красавице жене Софии, пречанке 
по происхождению, более чем романтичес- 
кий дар любви - прекрасний парк в породе 
Умань. Не чая души в молодой жене, Потоц¬ 
кий задумьівает залежить парк сказочной 
красоти, да такой, чтобьі била в нам и час- 
тичка Злладьі, родини Софии, и Елисейские 
поля, и дивньїе растения, скульптури. Сло¬ 
вом, все, что развеяло би в душе любимой 
тоску по родине. 

Место для строительства парка било ви¬ 
брано очень удачно: живописная река, веко- 
вьіе деревья, оврапи и ручьи, напроможде- 
ние каменних пльїб. Руководил работами ад- 
ьютант Потоцкопо военньїй инженер Людвип 
Метцель. С 1796 по 1802 под ежедневно 800 
крепостних крестьян рили прудьі, подзем- 
ную реку, сооружали водопадьі и фонтани, 
прокладивали аллей, переносили опромние 
каменние пльїбьі. Топда и появилея знамени¬ 
тий “камень смерти”, которьій лежит на “ос¬ 
трове любви” в воде и таит под собой сотни 
скелетов людей, толкавших епо в пору (он 
скатилея на них). Народние умельцьі извая- 


ли из пранита и пипса худо- 
жественньїе украшения 
для архитектурних соору¬ 
жений. Скульптури приси¬ 
лались из Франции и Ита- 
лии. В парке насаждались 
деревья как местних пе¬ 
ред, так и зкзотические, 
привезенние из разньїх 
стран мира. Всепо за не¬ 
сколько лет уманские 
строители и садоводьі соз- 
дали на пустьіре настоя- 
щее чудо. Парк бьіл пода- 
рен Софии в день ее име- 
нин - в має 1802 пода. 

В настоящее время 
Парк, как научное учрежде- 
ние Национальной академии 
наук Украиньї, активно зани- 
маетея исследованиями, свя- 
занньїми с изучением природной и 
культурной флори южной лесостепи 
Украиньї, а также интродукцией и акклима- 
тизацией растений в репионе. Коллективом 
парка издан каталоп растений, в котором (по 
состоянию на 1999 п.) насчитьівается 1 994 
таксона, из них 1220 древесних и кустовьіх 
пород и 774 травянистьіх растений, в том чи¬ 
сло 25 таксонов орешников, 24 - буков, 41 - 
єлей, 44 - можжевельников, 100 - лиан, 320 

- роз, 57 - рододендронов, 376 - почвопок- 
ровньїх и 98 цветочних растений. 

Сказка, воплощенная в камне 

Сдин из самих древних породов Украиньї 

- Каменец-Подольский - расположенньїй на 
скалистом острове, опоясанном тупой пет- 
лей реки Смотрич, стал неповторимим мос¬ 
том, пде на протяжении столетий скульпто¬ 
ри и архитекторьі разньїх стран создавали 
каменное чудо. Каменец-Подольский и сепо¬ 
дня очаровьівает неповторимим единством 
ландшафте и архитектурьі. 

Поражает пород мнопообразием архитек- 
турньїх обьектов в центре порода, включая 
собор, ратушу и множество укреплений. Но 
самой известной достопримечательностью 
Каменец-Подольскопо является ередневе- 
ковьій замок. 

Каменец-Подольская крепость впервьіе 
упоминаетея в 1374 поду в прамоте князя 
Юрия Кориатовича, которьій владел в то 
время Подольем. Археолопические иселедо- 
вания свидетельствуют, что крепость сущес- 
твовала в Х-ХІИ вв. Сначала она представля¬ 
ла собой типичное старо-русекое деревян- 
ное обороннеє сооружение. Стени и башни 
били, в основном, деревянними и лишь час¬ 
тинно каменньїми. В XV в. Подолье било за- 
хвачено польско-шляхетской державой, и 
Каменец-Подольский стал центром воєвод¬ 
ства, важним пунктом оборони Речи Поспо- 
литой. В середине XVI в. деревянние укреп- 
ления крепости под руководством архитек- 
тора Мова Претвича били заменени камен¬ 
ньїми. 

Крепость представляет собой мнопоупо- 
льник вьітянутой форми, обнесенньїй висо¬ 
кими крепостними стенами с башнями на 
каждом уплу. Справа от восточних ворот на¬ 
ходитея одноярусная пятипранная Черная 
башня с колодцем плубиной 36 м и диамет¬ 
ром 6 м. Далее по крупу идет 10 башен - Ля- 
нцкоронская, Комендантская, Рожанка, Во¬ 
дяная, Новая, Денная, Ляская, Тенчинская, 
Колпак и слева от восточних ворот - Папс- 
кая или Кармелюкова. Зто последнее назва- 
ние башня получила в XIX в., копда туда бьіл 
посажен Устим Кармелюк - украинский пе- 
рой Подолии. 

В 1672 поду пород Каменец-Подольский, 
как и все Подолье, захватили турки. Сни вос- 
становили разрушенние укрепления, но ни¬ 
каких значительних сооружений в зтот ком¬ 
плекс не внесли, в связи с тем, что здесь ра- 
сполапалея турецкий парнизон, крепость и 
мост в народе начали називать “турецкими”. 

После присоединения в 1812 поду Бесса- 
рабии к Российской империи, турецкая пра- 
ница отодвинулась, и Каменец-Подольская 
крепость как обороннеє сооружение утрати¬ 
ло своє значение, ее начали использовать 
для размещения парнизона, а позже - как 
тюрьму. 

Подготовила Оксана Уретий, 
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ВШХ^ получилдво нових мопро 



Компания ВМУУ раеширила гам¬ 
му модификаций кро€€Овера ХЗ 
нового поколения за счетдвух 
новьвх версий - бензиновой 
хОгіуєЗОі и дизельной 
хОгІуеЗЗб. Такне автомо- 
бнлн будут представле¬ 
нь/ в сентябре текущего С" 
года на моторшоу во 
Франкфурте^ после чето 
поступят в продажу на 
еВрОПеЙСКОМ РЬВНКЄф 


Версия ВМ\/\/ХЗ x^^ІVе20і полупила 
двухлитровьій четьірехцилиндровьій 
мотор мощностью 184 лошадиньїе 
сильї (максимальньїй крутящий мо¬ 
мент в 270 Нм доступен с 1250 обо- 
ротов в минуту), оснащенньїй турбо- 
нагнетателем и непосредственньїм 
впрьіском топлива. Двигатель может 
работать в паре либо с шестиступен- 
чатой механической коробкой пере¬ 
дач, либо с восьмидиапазонньїм “ав¬ 
томатом”. 

Обьем шестицилиндрового ди¬ 
зельного агрегате в модификации 
х0гіуе35с1 составляет три литра, а его 
мощность равна 313 лошадиньїм си¬ 
лам. Максимальньїй крутящий мо¬ 
мент в 630 Нм достигается в диапазо- 
не от 1500 до 2500 оборотов в мину¬ 
ту. Уже “в базе” такой мотор имеет 
систему “старт-стоп” и агрегатирует- 
ся с восьмиступенчатой автоматичес- 


кой коробкой передач. 

Динамические характеристики 
кроссовера с новьіми моторами пока 
не сообщаются. 

Кроме того, с осени текущего года 
ВМ\/\/ХЗ получат расширенньїй список 
базового и опционального оборудо- 
вания. Кроссовер можно будет зака¬ 
зать с системой Аи1;о НоІсІ, удержи- 
вающей автомобиль на подьеме при 
отпущенной педали тормоза, проек- 
ционньїй дисплей и навигационную 
систему с сервисом, отслеживающим 
в реальном времени пробки на марш¬ 
руте. Вариантьі отделки салона рас- 
ширятся за счет черного лакирован- 
ного оформлення приборной панели. 

На данньїй момент ВМ\/\/ХЗ досту¬ 
пен с двумя трехлитровьіми бензино- 
вьіми моторами мощностью 258 и 306 
лошадиньїх сил, а также со 184- и 
258-сильньіми дизелями. 


ЗТО ИНТЕРЕСНО 


Первая в Росснн меж- 
дународная авнацнон- 
ная вьіставка провила в 
1911 тоду в Мнхайловс- 
ком манеже Санкт-Пе¬ 
тербурга. Спустя 22 то- 
да^ 18 августа сделалн 
Днем Воздувиното Фло- 
та СССР н с тех пор отме- 
чалн етОг устранвая 
авнавиоу на азродроме 
в московском Тувинне. 



Первьій авиасалон в г. Жу- 
ковском перед “Инженер- 
ньім” корпусом ЦАГИ прошел 
в 1990 году. После распада 
Советского Союза авиаторьі 
окончательно перебрались в 
Жуковский, где в 1992 году 
на базе Летно-исследова- 
тельского института (ЛИИ) 
имени Громова прошла Меж- 
дународная авиационно-кос- 
мическая вьіставка “Мос- 
АзроШоу-92” (11-16 августа). 

С 1993 года в соответст- 
вии с указанием Президента 
России Б. Н. Ельцина единьїм 
местом проведення между- 
народньїх авиационно-кос- 
мических салонов бьіла 
определена территория ЛИИ 
им. М.М. Громова. Вьіставка 
получила своє сегодняшнее 
официальное название и 
статус Международного авиа- 
ционно-космического салона 
(МАКС). МАКС-1993 прохо- 
дил с 31 августа по 5 сентяб- 
ря сразу на трех площадках: 
в Жуковском, на централь- 
ном азродроме в Москве - 
ХОДЬІНСКОЄ поле И в ВЬ! отаво- 
чном комплексе на Краси ой 
Прєсне. В работе авиасало- 
на приняли участие 178 
предприятий из стран СНГ и 
82 иностранньїе фирмьі. Чис¬ 
ло посєтителей вьіставки 
прєвьісило 400 тьіс. человєк. 

В подготовке и проведений 
МАКС-97 и МАКС-99 участво- 
вало вьісшее руководство 
России. Оргкомитетом бьіла 
проведена большая подгото- 
вительная работа по сохра- 
нению на базе ЛИИ совре- 
менной вьіставочной и тех- 
нической инфраструктурьі, 
отвечающей вьісоким требо- 
ваниям международного 
уровня. Бьіли построєньї но- 
вьіе вьіставочньїе павильоньї, 
общее число которьіх вьірос- 
ло до 40, а их общая пло- 
щадь до 24500 кв. м, введе- 
ньі в строй 160000 кв. м от- 
крьітьіх вьіставочньїх площа- 
дей, построєньї 24 шале для 
переговоров общей площа- 
дью 2400 кв. м и пресс- 
центр, улучшеньї подьезд- 
ньіе дороги. 

Организаторьі вьіставки - 
Федеральнеє агентство по 
промьішленности (до 2009 
года), Правительство Москвьі 
(2009) и ОАО “Авиасалон”. 
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